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Hartmut Bielefeldt und Claudia Baumler
Verfasser dieses Textes: Hartmut Bielefeldt

Sonntag, 5. Mai 1996

Stuttgart - Santiago

Am Sonntagmorgen um Viertel nach zehn landet das Flugzeug in San-
tiago de Chile - 29 Stunden, nachdem wir mit dem Zug in Friedrichshafen
abgefahren sind. Von Stuttgart, einem modernen, aber trotzdem etwas mick-
rigen Flughafen, ging es erst nach London und nach drei Stunden Pause
weiter. Eine weitere Stunde Aufenthalt gibt es in Rio de Janeiro; wenigstens
ist es inzwischen hell, so da} wir nach dem Start einen Blick auf die Ge-
gend dort werfen kénnen. Die Uberquerung der Anden fithrt sehr nahe am
Aconcagua vorbei; ein grofier, fast unvergletscherter Felsklotz, und steiler,
als wir ihn uns vorgestellt hatten. Bereits auf Hohe des Aconcagua beginnt
der Landeanflug, und nun sind wir also in einem modernen, aber trotzdem
etwas mickrigen Flughafen, Santiago.

Das Verfahren mit den roten und griinen Lampchen ist zwar noch vor-
handen, de facto wird aber fast alles Gepéck durchleuchtet, und man muf
wohl nur in echten Verdachtsfillen alles auspacken.

Am Ausgang stiirzen sich wieder Horden von Taxifahrern auf die Ankom-
menden, die wir wieder mal alle enttduschen'. Der Wechselkurs des Peso ist
erstaunlich stabil geblieben seit anderthalb Jahren: fiir einen US$ bekommt
man immer noch $ 4002.

Das Hotel brauchen wir uns diesmal nicht zu suchen, das Zimmer ist
allerdings etwas schlechter als letztes Mal, daftir US$ 50 statt (damals) 45.
Mit einer vorherigen Reservierung hitten wir das aber sicher auch optimieren
konnen.

Am Nachmittag reservieren wir erst mal unsere Busfahrt in den Nor-
den. Die Berge in der Gegend von Santiago sehen zwar nicht so schlecht zum

'Der Bus in die Stadt kostet $ 640. Das sind die blauen , Centropuerto“-Busse, die
bis (und von) der Av. B. O’Higgins / Metrostation Los Héroes fahren. Fahrplan etwa
halbstiindlich; Tickets im Flughafen kaufen.

2Kurs also: 1000 Pesos fiir DM 4.-
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Bergsteigen aus (fast schneefrei bis 5500 m), aber die Gefahr eines Winterein-
bruchs ist jetzt Anfang Mai ziemlich grofi. Und um einen wirklich hohen Berg
,mal schnell“ zu machen, fehlt uns noch die Akklimatisation. Wetterméaflig
diirfte der Norden wesentlich sicherer sein.

Als wir nach der iiblichen Suche vor dem Busbahnhof Nord stehen, fin-
den wir ihn &duflerst verlassen vor. Die Busse nach Norden fahren jetzt von
einem neuen Busbahnhof an der Estacién Central (Hauptbahnhof) ab. Be-
vor man an die Fahrkartenschalter gelangt, mufl man sich erst mal durch das
davorliegende Konsumparadies mit zahllosen kleinen Léaden, Boutiquen und
Standen kdmpfen. Im Vergleich zu anderen Léndern (siehe spéter) ist das
allerdings sehr ordentlich und organisiert. Die Busfahrt nach Calama kostet
im Normalpreis etwa $ 20000, aber es gibt ein Sonderangebot fiir $ 12000.

Montag, 6. Mai 1996

Santiago

Nach dem Instant-Friihstiick (Pulverkaffee, Muffin, Toast, Marmeladen-
und Butterpédckchen) gehen wir Landkarten kaufen. Die Museen sind mon-
tags geschlossen, man kann nur ein bifichen durch die Stadt schlendern, was
zumindest ab Mittag ganz angenehm ist. Morgens ist es dagegen etwas kiihl.
Angebot und Preise im Supermarkt haben sich seit 1994 nicht wesentlich
gedndert. Neben Instant-Joghurt gibt es iibrigens auch Instant-Sahne. Man
muf} allerdings Milch dazugeben. Aber die kann man im Notfall sicher auch
mit Milchpulver machen.

Am Busbahnhof sind wir natiirlich viel zu frith, so daf§ wir dort noch
essen gehen konnen. Es gibt (als Sonderangebot) 1/4 pollo mit papas fritas
und bebida, bzw. Hamburguesa mit denselben Beilagen, und dazu noch eine
richtige bebida (cerveza grande)® Das alles fiir etwa 11 Mark.

Der Bus fihrt wie gewohnt sehr piinktlich um 15.30 ab. Allerdings sam-
melt er noch einige Reisende von anderen Busterminals auf. Nach unzéhligen
kleinen Stops, um irgendwelche Verkaufer fiir Gebéck, Eis oder sonstwas an
Bord zu nehmen bzw. wieder auszuladen, kommen wir nach La Serena (500
km von Santiago), und da warten wir an verschiedenen Orten zusammen
eine Stunde lang. Die letzte Warterei an der Tankstelle war wohl das Einla-
den des Abendessens. Selbiges ist, als es gereicht wird, natiirlich schon kalt.
Das Menii ist unerwartet vielféltig: einige bekommen Pollo mit zerkochten

3Das chilenische Standardessen: Hithnchen mit Pommes und ein Getréink, bzw. Ham-
burger. Gliicklicherweise gibt es auch fast tiberall Bier..
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Nudeln, andere Pollo mit Reis. Jetzt ist es schon zwolf, es folgt eine mafig er-
holsame Nachtruhe bis gegen sieben Uhr. Um diese Zeit sind wir in Chanaral,
trotz der 12000 Einwohner ein Dorf an der Pazifikkiiste irgendwo im Nirgend-
WO.

Dienstag, 7. Mai 1996

(Santiago -) Antofagasta - Calama

Die Sonne will nicht so recht aufgehen, Hochnebel liegt iiber der Wiiste.
Auf der Strecke von der Abzweigung Taltal bis Antofagasta sieht man auf
300 Kilometern keinerlei Vegetation. Das diirfte eine der wiistesten Wiisten-
strecken der Welt sein; oft sieht man nicht mal Anzeichen von Wassererosion,
es hat also schon lange nicht mehr nennenswert geregnet.

Gegen elf Uhr sind wir in Antofagasta, und nach weiteren 200 km in
Calama kurz nach zwei. Bis jetzt ist alles nicht allzu interessant: dasselbe
Hotel in Santiago, dieselbe Busfahrt, und dieselbe Residencial in Calama.
Fiir morgen mieten wir ein Auto fiir eine Woche, und diesmal denken wir
auch an Dinge wie Reservekanister. Mit 110 Litern Benzin sollten unsere
Vorhaben schon funktionieren.

Der Einkauf von Proviant gestaltet sich zur Groflaktion. Wenn man es
aber auf sieben Tage verteilt, dann sieht es gar nicht mehr so iippig aus. Be-
sonders wenn man bedenkt, dafl es kaum irgendwo Trinkwasser oder Schnee
geben diirfte.

Abendessen: Pollo con papas, Salchipapas?, Cerveza (was auch sonst). Ab
morgen muf ich ja vom mitgenommenen Bier leben.

Mittwoch, 8. Mai 1996

Calama - San Pedro - Cerro Pajonal

Morgens um halb zehn holen wir unser Auto ab und fahren nach San
Pedro de Atacama - wohl eine der beeindruckendsten Straflen Chiles. Sie
ist iibrigens teilweise neu geteert worden. Da sie auch fast schnurgerade ist,
kann man meist 120 fahren. Wo ein ,, Kurve“-Schild ist, sollte man auf 80-100
abbremsen; manchmal scheinen die Schilder aber auch nur da zu sein, um fiir
etwas Abwechslung zu sorgen. Man muf} sich erst an die unglaublich klare
Luft und gute Fernsicht gewdhnen, um ein gewisses Maf fiir die Entfernungen
zu bekommen. Hundert Kilometer weit sieht man meist ohne Probleme.

4Pommes mit Wiirstchen
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Nach hundert Kilometern fast ohne jede Vegetation erreichen wir die Oa-
se San Pedro und fahren gleich weiter die Schotterstrafie in Richtung Tatio-
Geysire. Da wollen wir allerdings diesmal nicht hin, wir biegen nach 52 km
rechts ab auf eine Piste, die uns an den ,auserwéhlten“ Akklimatisations-
berg fiihrt: den Cerro de Pajonal, 4930 m. Das ist in Wirklichkeit ein wenig
auffilliger Grasbuckel. Abseits der Piste kann man noch ein biichen néher
ranfahren; auf 4510 m stellen wir das Auto ab und begeben uns auf unsere
kleine Wanderung. Schon vorsichtig, denn auf den ersten hundert Metern auf
der ungewohnten Hohe wird es einem schén schwummrig. Bald weifl man,
wie schnell man gehen kann, ohne Kopfschmerzen herauszufordern. Nach 1%
Stunden sind wir oben und gucken nach Bolivien heriiber. Da sieht es - wie
natiirlich nicht anders zu erwarten ist - genauso aus wie hier. Jetzt schnell
zum Auto herunter (ehe das Kopfweh sich wieder meldet), und einen Schlaf-
platz gesucht. Zwei Kilometer entfernt finden wir den fast idealen Zeltplatz:
alte Hiitten, das Dach fehlt, aber die Mauern sind hoch genug, um ausrei-
chend Windschutz zu bieten. Sonst ist es hier wieder unangenehm windig,
und abends wird es sehr schnell kalt.

Wir iibernachten auf 4470 m. Mal sehen, wie uns das bekommt. Zum
Abendessen gibt es chloriertes Kartoffelpiiree (das Wasser, das wir in der
Residencial am Wasserhahn abgefiillt hatten, ist wohl doch nicht so geeignet).

Donnerstag, 9. Mai 1996

Cerro Colorado

Die Nacht hétte schlimmer sein kénnen: Die Kopfschmerzen waren manch-
mal fast weg, und auch der Pulsschlag ist bis zum Morgen auf ein zéhlba-
res Mafl heruntergekommen (80). Sicher auch Dank eiserner Disziplin bei
der Fliissigkeitszufuhr. Da man dann auch o6fters nachts raus muf}, hat man
vorziiglich Gelegenheit, den fantastischen Sternenhimmel zu bewundern. Man
sieht vor lauter Sternen gar keine Sternbilder mehr.

Heute morgen kommen wir erst etwas zogernd los, die Sonne geht erst
um halb acht auf. Und vorher ist es noch recht frisch (-5°). Wir fahren mit
dem Auto die StraBle am Cerro Colorado bis auf Montblanc-Hohe. Wie alle
Berge hier, ist auch dieser eher ein Schrotthaufen, auch wenn er von ferne be-
sehen eine sehr schone Form hat. Meist mittelgrofies Vulkangestein liegt lose
aufeinander und wartet nur auf ahnungslose européische Bergsteiger. Aber
so ahnungslos sind wir schliefllich nicht, wir wissen also, welche alpinisti-
schen Geniisse wir uns (freiwillig) vorgenommen haben. Immerhin erreichen
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wir nach 4% Stunden den 5748 m hohen Gipfel des Cerro Colorado, und das
noch fast ohne Akklimatisation. Die Hohenanpassung machen wir diesmal im
Hau-Ruck-Verfahren, wir mochten ja noch gréflere Berge angehen. Im Pamir
oder Himalaya wire das etwas gefiahrlich, aber hier kommt man im Fall des
Falles mit dem Auto in einer Stunde wieder auf 2500 m herunter.

Ich schrieb ,,Gipfel“ des Cerro Colorado: Er hat natiirlich deren drei prak-
tisch gleich hohe Schutterhebungen, die einen ehemaligen Krater umringen.
Sein Dasein als Vulkan hat er wohl schon vor léngerer Zeit aufgegeben, die
Kraterumrandung ist nur noch zu drei Vierteln vorhanden.

Nachdem wir die Aussicht genossen, uns ausgeruht und ein kleines Aspi-
rin eingeworfen haben, machen wir uns auf den nicht minder erfreulichen
Abstieg, Die meisten Schutthéinge bleiben netterweise ungefihr da, wo sie
waren, so dafl wir nach anderthalb Stunden fast unbeschadet wieder am Au-
to ankommen.

Bei der folgenden Erkundung stellen wir fest, daf§ die Strafle bis 5250
m befahrbar ist, danach blockiert ein Felssturz die Fahrspur. Das ist aber
auch so schon kréftig hoch. Der urspriingliche Zweck der Strafle war der
Schwefelabbau am Vulkan Apogado.

Ubernachtet wird wieder am selben Ort wie letzte Nacht, das scheint der
einzige wirklich windstille Platz zu sein.

Freitag, 10. Mai 1996

Cerro Sairécabur

Heute gibt es schon am Morgen ziemlich viele Cirruswolken. Eigentlich
wéaren wir gerne auf den gelb-griinen Berg gegeniiber vom Cerro Colorado
gegangen (der ist offensichtlich noch aktiv und stoft Schwefel aus), aber die
Straflen dorthin sind kaum mehr zu sehen, und zum Laufen ist es ein bifichen
weit. Zwar ,nur® 10 km, aber in dieser Hohe und bei dem Gelénde...

Gliicklicherweise gibt’s hier noch mehr Berge. Wir fahren ein leicht aben-
teuerliches Strafichen, das wohl schon linger nicht mehr von Felstriimmern
gereinigt wurde, zum Portezuelo de Sairécabur hoch bis 5200 m. Die Strafe
geht noch weiter, aber ein paar Hohenmeter sollten es heute vielleicht schon
sein. Wir folgen der Strafle zu Fufl bis zum Pafl. Dort liegt ein aufgelassenes
Schwefelbergwerk, das den Nachbarvulkan schon kréftig und weithin sichtbar
angenagt hat. Ab hier sind es nur noch 700 Héhenmeter. Aber was fiir ein
Geldnde! Blockzeug in allen erdenklichen Gréflen macht den Aufstieg zum
miithsamen Gleichgewichts-Spielchen. Am Ende des Grates kommt ein mar-
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kanter Felsaufschwung, der ohne Seil dann doch nicht so toll ist - aulerdem
liegt viel Geroll drauf. Aber man kann ihn rechts umgehen, und da ste-
hen wir schon dem Gipfel gegeniiber. Auch der Sairécabur hat einen flachen
Allerwelts-Vulkangipfel. Aber er ist der hichste in der Umgebung (5971 m).
Das Geroll ist wesentlich grober als anderswo, am Gipfel und unterhalb lie-
gen iiberall manns- bis hausgrofie Lavaklotzer bunt durcheinandergewdiirfelt
herum. Da macht das Vorwértskommen Spafi!

Auf dem Gipfel finden sich einige uralte Holzstiicke, die wohl schon von
den Inkas hochgeschleppt wurden. Es ist recht windig, wir gehen bald wieder
herunter. Zwei Stunden Eiertanz im Geréll, und wir sind wieder am Auto
- sechseinhalb Stunden insgesamt. Das ist gut an die Tagesldnge angepaft:
Die Sonne kommt morgens um halb acht, um neun kommt man gut los, und
um halb fiinf abends sollte man am Ubernachtungsplatz sein. Mit dem fast
schlagartigen Sonnenuntergang um sechs wird es gleich unangenehm kalt.

Heute iibernachten wir in den Mauern eines aufgelassenen Gebdudes in
der Azufreira® Saciel auf 4400 m. Abends fillt Claudia ein, ein paar unserer
Dollar-Verstecke im Gepick nachzusehen. Was fiir eine Uberraschung: Das
Gelumpe ist wasserloslich, einige sehen recht mitgenommen aus. Wére mit
einer verniinftigen Wahrung nicht passiert.

Samstag, 11. Mai 1996

San Pedro - Socompa

Heute wollen wir uns unserem ersten grofleren Ziel zuwenden, dem Volcan
Llullaillaco (6739 m). Der hat es uns unter anderem der vielen ,L“s wegen
angetan, und weil man ihn am besten nach mindestens drei Cervezas aus-
sprechen kann. Erst mal fahren wir von unserem doch recht hochgelegenen
Ubernachtungsort nach San Pedro herunter mit einer Pause an den Banos
de Puritama. Das sind in einer Schlucht versteckte, wunderbar warme Quel-
len. In San Pedro kaufen wir noch ein bifichen zu Essen und zu Trinken
ein, und auch das Auto bekommt nochmal randvoll zu Trinken. Jenseits von
San Pedro gibt es keine Tankstelle mehr, und der fréhliche Gang mit dem
Kanister durch die Wiiste diirfte nur in der Werbung frohlich sein. Unsere
,Expedition® ist schliefllich auf etwa fiinf Tage ausgelegt.

Ordnungsgeméfl melden wir uns am Ortsausgang von San Pedro bei Po-
lizei und Zoll, aber keiner will was von uns wissen, weil wir die Grenze nicht

5Schwefelaufbereitungsanlage



Chile/Bolivien 1996 - (©Hartmut Bielefeldt 1996,2000 7

iiberqueren wollen. Dreiflig Kilometer weiter folgt Toconao, der letzte gréflere
Ort (500 Einwohner). Im allgemeinen wird geraten, da man sich hier mit
seinem Reiseziel abmeldet, damit man Verschollene irgendwann mal wieder-
findet. Der Carabinero erklart uns die beste Route und bittet uns, uns bei
den Carabineros am Socompa-Pafl wieder zu melden. Es folgen weitere 55
km Wiiste bis zur Ortschaft Peine; 30 km dahinter finden wir beim besten
Willen die direkte Strafie (besser gesagt: Piste) nicht und fahren lieber den
sichereren, aber langeren Weg. Zuriick nach Peine, und quer iiber den Salar
(Salzsee). Das Salz ist meist sehr rauh, halbmeterhohes scharfkantiges Zeug;
manchmal gibt es dazwischen ganz flache hellweifle Flachen. Die sind dann
ganz reines salziges Salz, aber unter der Schicht liegt Salzwasser - man kann
mit dem Fufl schon mal durchbrechen und einen halben Meter tiefer in der
Briihe landen. Dasselbe gilt auch fiir die Strafle: Von Zeit zu Zeit siecht man
Schilder ,,Peligro - Zona Hundimiento“. Das besagt dann, dafl der Unterbau
nicht der beste ist und Schlaglécher schon mal durch die harte Schicht bis auf
die Sofle herunterreichen kénnen. Ansonsten ist die Strafle quer durch den
Salar ein Traum: Tempo 120 einstellen, Autopilot auf geradeaus, und die
néchsten zwanzig Kilometer gibt es nur kleinere Richtungskorrekturen. Ge-
baut wird sowas {ibrigens sehr einfach: Die richtige Mischung Sand und Salz,
mit dem Bulldozer plattmachen, Wasser driiber und ein paar Tage warten -
ist besser als so manche Teerstrafie.

Mitten im Salar liegt {ibrigens das Werksgelédnde der Sociedad Chilena del
Litio, die einen bedeutenden Teil der Lithium-Weltproduktion erwirtschaftet.
Danach geht es wieder gerade, links ab (grofles Ereignis: eine Kreuzung), und
weiter nochmals fiinfzig Kilometer durch ein Hochtal mit oben erwdhntem
Tempo. Hier das zweite grofle Ereignis: wir iiberholen einen Lastwagen. Das
einzige Auto seit Toconao. Bald sind wir in der Gegend, wo die Bahnlinie®
von Antofagasta zum Socompa-Pafl hochkommt. Sie wird unter anderem von
der Litio benutzt, die bis dort mit Lkw anfahrt. Deshalb ist die Strafle auch
so gut. Damit hat sich’s jetzt auch: Waschbrettpiste, und wenn man unter
80 fahrt, schiittelt es einem das Friihstiick hoch. Wir fahren immer noch
durch Wiiste; die Gegend wirkt ungewohnt, weil ausgepriagte Téler vollig
fehlen. Es geht von Mulde zu Mulde, weiter oben wichst dann ein bifichen
Pampagras. Kurz nach einer einsamen Militérstation und der Abzweigung
zum Ort Negrillar (wohl ein Bergwerk) wird die Strafile zum Albtraum: Als
wére der Bulldozerfahrer beim Bau sternhagelvoll gewesen, schlédngelt sie sich

Snur Giiterverkehr. In Chile gibt es nur vier Bahnlinien mit Personenverkehr.
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Schlagloch an Schlagloch zwanzig quéilende Kilometer bis zum Socompa-Pafl
(3876 m), Grenzstation nach Argentinien. Sieht etwa so aus, wie man sich das
Ende der Welt vorstellt: eine windige Bahnstation mit einem alten Giiterzug,
einer chilenischen und einer argentinischen Militdrstation, jede mit einem
bescheidenen Fahnchen. Das Ganze konnte genausogut eine Westernkulisse
sein.

Die Carabineros, bei denen wir uns melden, miissen uns leider mitteilen,
dal man fiir alle Berge im Grenzgebiet eine Genehmigung braucht, die wir
z.B. beim Konsulat in Antofagasta hiitten bekommen kénnen”. Das hitte uns
der Pfeifendeckel in Toconao ja auch ruhig sagen konnen. Leider mufl man
die Genehmigung personlich beantragen, und die Carabineros kénnen uns, so
leid es ihnen auch tut, nicht weiterhelfen. Mittlerweile haben wir in der Stati-
on schon fiir einen mittleren Volksaufstand gesorgt: Fiinf Carabineros stehen
herum und gucken neugierig unsere Pésse an. Uns bleibt nichts iibrig, als
unsere Vulkan-Besteigungsplidne erst mal zu begraben und zuriickzufahren.
Natiirlich werden wir in der Gegend erst mal {ibernachten, es ist schon halb
fiinf. Die Carabineros hétten uns gerne mit Wasser, Essen und Kopfschmerz-
tabletten versorgt (interessant auch diese Reihenfolge!), aber wir brauchen
nichts davon.

Der erste Kilometer zuriick ist ein wahrer Hollentrip: Vier Straflenkoter
rennen ums Auto herum, oft auch davor, und man mochte ja keinen ins Jen-
seits befordern. Aber auf Hupen reagieren sie iiberhaupt nicht. Zum Uber-
nachten finden wir wieder mal ein Windschutzmé&uerchen und nisten uns dort
ein. Hier ist es abends deutlich wérmer als die letzten Tage, es liegt ja auch
nur 3600 m hoch.

Sonntag, 12. Mai 1996

Socompa - Ruta 23

Der erste Teil der Riickfahrt geht mit etwa 20 km/h vonstatten. Jeder
Beschleunigungsversuch wird zum Schiitteltest, es sei denn, man kommt mal
kurz iiber die kritischen 60. Hier liegen die Schlaglocher aber viel zu dicht.
Durch mehrere grofie Mulden geht es zuriick, mehr oder weniger der Bahnlinie
folgend. Leicht beunruhigend ist die Stelle, wo das Gebiet rechts und links
der Strafle abgezdunt ist mit dem Hinweis ,Peligro - Minas“. Reste eines
zerrissenen Autowracks unterstreichen diese Warnung. Auch die Gegend um

"In Arica stellt sich spiter heraus, daf8 das eine vollige Fehlinformation war; aber die
Anregung mit dem Konsulat war trotzdem gut
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den Llullaillaco soll teilweise vermint sein; noch ein Argument dafiir, die
Besteigung nicht ohne Genehmigung und Rat der Carabineros zu machen.

Bald erreichen wir die Abzweigung nach Norden und damit unsere ,, Au-
tobahn“ wieder. Enorm starker Verkehr heute: Auf hundert Kilometern be-
gegnen uns zwei blaue, drei gelbe Lastwagen, ein Bus und ein Pkw. Und das
am Sonntag.

Wir verlassen kurz vor Toconao die Ebene des Salars auf der ,Strafie®
zum Huaitiquina-Pass. Die war zwar schon 1994 nicht die beste, aber jetzt
ist sie eine einzige Anhédufung von Wellblechpiste, Schlaglochern und Steinen.
Unser Ziel fiir morgen ist der Vulkan Lascar, der momentan fiir die einzige
Wolke am Himmel verantwortlich ist®.

Der Ubernachtungsplatz unterscheidet sich wenig von den Vorangegange-
nen: Wir finden ein Mauerchen, in das das Zelt gerade so hineinpafit. Héhe
3840 m, also 1500 m iiber dem Salar, es ist noch ziemlich wiist hier. Heute
sind wir ausnahmsweise frith dran und machen noch ein Stiindchen Urlaub in
der Sonne. Der feine Sand ist beim Herumlaufen manchmal etwas tiickisch,
denn darunter ist poroses Lavagestein (, Hundimientos®, etwa fufitief).

Montag, 13. Mai 1996

Volcan Ldscar

Da wir die Piste an den Fufl des Léscar trotz Allradantrieb nicht hoch-
kommen, gehen wir an unserem Ubernachtungsplatz los. Endloses Gewatschel
durch die Puna, bis wir nach 2 3/4 Stunden endlich an den Berg kommen.
Am Anfang des Weges iibrigens Nandu-Spuren?. GroBe Vogel gibt’s nicht
nur in Australien.

Wie schon in der Ebene, gibt es auch am Hang fast nur feinen Sand.
Man kann an ein paar Felsaufschwiingen auch festeres Gestein oder groberes
Gerdll finden und dadurch den Aufstieg andeutungsweise moglich machen.
Dafiir, dafl der Lascar nach Karte nur 5145 m hoch ist, zieht es sich enorm.
Als der Hohenmesser schon 5100 m zeigt, wird langsam klar, wo der Fehler
liegt. Die Hohenlinien sind in der Karte zwar richtig eingezeichnet, beim
Beschriften hat man sich aber verzidhlt und den Gipfel um 500 m zu niedrig
angegeben. Tatséchlich sind es also 1800 Hohenmeter, und das ist auf der
Hohe ein bifichen viel. Also geniigt der westliche Vorgipfel (5500 m), auch
schon mit grofler Miihe. Der Hauptkrater ist fast vollig mit Geréll aufgefiillt;

8Er war 1988 nach langer Ruhe plotzlich ausgebrochen und ist seitdem stéindig aktiv.
9Nandus sind siidamerikanische Straufle (die gibt’s!)
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die momentane Aktivitdt (seit 1988) findet in einem neueren Krater auf der
Ostseite statt. Nur schade, dafl man den von hier aus nicht sehen kann. Aber
heriiberzugehen wére sooo weit, und es ist schon drei Uhr. So wird leider
nichts aus dem Vulkan-Zugucken. Dafiir haben wir einige Hohenmeter mehr
als geplant geschafft, das diirfte mittelfristig der Kondition dienen. Runter
geht es dafiir durch den Sand recht fix.

Dienstag, 14. Mai 1996

Ruta 23 - Laguna Lejia - Banos de Puritama

Allgemeine Faulheit siegt {iber die sowieso schon recht geringe Motivati-
on, irgendeinen Buckel heraufzurennen, blof§ weil er vielleicht 5600 m hoch
ist. Viele lohnende Ziele sind hier nicht mehr zu finden: Namen- und bedeu-
tungslose Huckel von 5600 m, und der einzige Sechstausender der Gegend
(Cerro de Pili'?) liegt zu weit von der StraBe weg. Auf den schénen Vul-
kan Miniques (5910 m) sind es zuviele Hohenmeter, und eine Zweitagestour
kommt bei dem Wassermangel hier nicht in Frage. Auflerdem ist das Bier
alle.

Also lautet das Programm fiir heute: Urlaub und Sightseeing. Das er-
ste Wunder geschieht schon beim ,, Ausparken® aus der Sanddiine, in der ich
vorgestern das Auto deponiert habe: Gerade als ich auf die Strafie'! zuriick-
setze, kommt ein Militarlastwagen vorbei. Das erste Auto seit drei Tagen -
und wére es zehn Sekunden eher gekommen, wére ich glatt reingefahren.

Wir fahren in Richtung Huaitiquina-Pafl durch ebene Puna und ein klei-
nes Tal. Plotzlich ist die Vegetation ganz verschwunden, und nach einer klei-
nen Hochebene, vielleicht 5 km lang, sehen wir die Laguna Lejia auf 4300 m.
Im November soll es hier Flamingos geben, aber das miissen ganz besonders
abgehirtete Exemplare sein. Obwohl sich am Rand grofle Salz- und Sedimen-
tablagerungen gebildet haben - der Salzgehalt sicher entsprechend hoch ist -
und trotz des kréftigen Windes ist der Rand zugefroren. Hinter dem See zeigt
sich ein Panorama, wie man sich die Welt vor vielleicht einer Milliarde Jahren
vorstellen muf}: Unabléssig gibt der Lascar grofle, wahrscheinlich giftige Gas-
wolken ab, die sich iiber die Ebene vor zwei steil aufragenden Vulkankegeln

106046 m hoch, aber es wiirde sicher kein Mensch merken, wenn er plétzlich nicht mehr
da stiinde. Ware daher unser bevorzugtes ,, Mitbringsel“, um es zuhause aufzustellen. Wenn
da nur das Ubergepick nicht so teuer wire...

HDer Begriff ,,Strafie“ ist benutzt wie sonst auch im Text und hat i.a. nichts mit einer
ebenen Teerflache zu tun.
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ausbreiten. Auf der Ebene um den See herum tragen unzéahlige herumliegende
Tiergerippe zum einzigartigen Flair dieser Gegend bei. Schwierigkeiten beim
Wenden werden mit Hilfe der Lawinenschaufel behoben. Der Sand neben der
Strafle war doch nicht so tragfahig, wie er ausgesehen hatte.

Alles was am weiteren Verlauf dieser Strafle liegt, diirfte dank Léscars
atmosphérischer Gaben alpinistisch nicht in Betracht kommen. Nach diesem
Ausflug in die Vorzeit fahren wir wieder nach San Pedro zuriick. Hier in-
formieren wir uns bei einem Trekkingunternehmen iiber die Moglichkeit, an
den Llullaillaco zu gehen. Ergebnis: etwas abseits des Standardprogramms,
aber im Prinzip kein Problem. Die billigste Variante wére einfach nur der
Transport zum und vom Basislager fiir $ 140000. Der Knackpunkt daran ist
aber, daf} die Dame iiber Genehmigungen leider nichts weif3, aber es gibe da
sowieso nie Schwierigkeiten. Das mufl man wohl so interpretieren, daf§ zumin-
dest dieses Unternehmen vor den Carabineros abzweigt, und wenn irgendwas
passieren wiirde, wire der Arger groB. Besonders weil wir ja wissen, dafl man
eine Genehmigung braucht und wir ja auch den Carabineros nun bekannt
sind.

Néchste Idee: Wir konnten ja wieder den Ojos del Salado (800 km weiter
im Siiden) angehen. Im Oktober 1994 waren wir dort an Kélte und Hohen-
sturm gescheitert. Ein Anruf bei Sernatur'? in Copiapé sagt alles: Das wére
schon moglich, es ldge noch kein Schnee. Ziemlich kalt wire es (-28°), sehr
windig, und bald kdme der Winter, es kénne also von einer Sekunde auf die
andere zu schneien beginnen. September/Oktober sei da eine bessere Zeit.

Es soll also nicht sein. Bewegen wir uns also demnéchst lieber weiter nach
Norden, anstatt uns auf den hohen Bergen im Siiden vom Winter iiberraschen
zu lassen.

Am Nachmittag fahren wir zu den Banos de Puritama, um uns in den
warmen Quellen richtig vom Wiistensand zu reinigen.

Mittwoch, 15. Mai 1996

Banos de Puritama - Calama

Morgens muf} zuerst die Isomatte abgedichtet werden. Aus Platzgriinden
haben wir diesmal die aufblasbare Therm-a-rest dabei (neu gekauft!), und
sie hat immerhin sieben Tage lang gehalten. Gliicklicherweise kann man das
Leck im groflen warmen Wasserbecken bald finden und beheben.

12Servicio Nacional de Turismo
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Als wir aus unserem Talkessel herauskommen, préasentiert sich der Himmel
an den Bergen stark bewolkt. Ab 4200 m hat es geschneit. Gut, dafl wir heute
nichts vorhaben; alles wére matschig. So geben wir das Auto in Calama
wieder ab und kaufen Busfahrkarten nach Arica fiir heute abend. Die Zeit
bis dahin vertreiben wir uns, indem wir gepflegt Essen gehen: Pizza, Salat
und Getrénke fiir $ 6500. - eine gute Abwechslung, da ich langsam eine Pollo-
Allergie entwickle. Mir wird ja schon das Buch ,,Apollo 13 langsam suspekt.

Der Bus®? verldit Calama relativ piinktlich um 21.30. Allerdings erst mal
nach Chuquicamata. Danach geht es auf einer Schotterstrale irgendwo durch
die Wiiste. Wie alle anderen, ist auch dieser Bus auf das Schlafen wéhrend der
Reise ausgelegt: Zwar lduft abends noch ein ziemlicher Schrott-Video (Ninja
soundsoviel), aber die Pésse fiir irgendeine Kontrollstelle werden am Abend
eingesammelt und morgens wieder zuriickgegeben, damit die Fahrgéste nicht
mitten in der Nacht die Papiere herauskramen miissen.

Donnerstag, 16. Mai 1996

Arica

Friihstiick gibt es kurz vor Arica. In diesem Fall hélt der Bus sogar eine
Weile an. Das vermeidet zumindest grofiere Kaffeeverschiittungen, und ob
wir um sieben oder acht Uhr ankommen, ist letztendlich egal. Es hat sowieso
noch nichts offen. Zu Chiles Ehrenrettung mufl man dazu anmerken, daf es
auch in Deutschland nicht anders wire.

Arica macht um diese Zeit einen etwas heruntergekommenen Eindruck.
Fiir eine Stadt von 163000 Einwohnern!* ist das Zentrum ganz schon klein,
und es geht schlagartig in verdreckte Viertel {iber. Von denen gibt es eher
viele, wie wohl fiir eine wichtige Hafenstadt normal. Wir mochten nun unser
Weiterkommen organisieren. Geplant ist eine Besteigung der Vulkane Pari-
nacota (6342 m) und Pomerape (6282 m) vom Lago Chungara aus (4500 m),
also eine mehrtiagige Unternehmung im Lauca-Nationalpark. Zuerst gehen
wir zum Biiro der CONAF'®, aber das scheint nicht zu existieren. Néchster
Anlaufpunkt ist Sernatur. Dort sagt man uns, wir briauchten eine Autoriza-
cién (natiirlich, die Berge liegen an der Grenze zu Bolivien), und die bekdmen
wir von der Provinzregierung in Putre, alles kein Problem. Putre liegt etwa
auf halbem Weg zwischen Arica und dem Lago Chungara. Fiir uns gibt es

13Gesellschaft: Geminis; Pullman fihrt nicht von Calama nach Arica
Die Stadt Arica hat 163000, die Provinz Arica 170000 Einwohner.
15Corporacién Nacional Forestal, das ist die Nationalparkverwaltung.
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nun eine erste Vorstellung vom Ablauf der Aktion. Am besten wéire es, mit
dem Bus in den Nationalpark zu kommen (mit Stop in Putre fiir die Bewil-
ligung), und nach der Besteigung den Bus nach Bolivien am Lago Chungara
abzupassen. Wie kommt man also in den Park? Normale Busse gibt es nur bis
Putre, dahinter fahren nur die eintdgigen Touristenexkursionen. Ausgerech-
net die aber fahren Putre selbst nicht an. Ein Mietwagen wére etwas teuer
und stiinde ja zwei oder drei Tage nur herum. Bei einem der Reiseunterneh-
men sagt man uns, dafl Sernatur von solchen Sachen sowieso keine Ahnung
hétte und das Permit 48 Stunden dauere.

In dieser unserer Not erinnern wir uns, dafl wir am Morgen ein Schild mit
Bundesgeier drauf gesehen haben und suchen den deutschen Honorarkonsul
in Arica!® auf. Die Carabineros in Socompa hatten schliefllich erwiihnt, das
Permit konne man beim Konsulat bekommen. Der Konsul ist ein freundli-
cher dlterer Herr, der natiirlich von derartigen Problemen noch nie gehort
hat. Zumindest fithren wir ein nettes Gespréach mit ihm iiber Sinnfragen des
Bergsteigens - er kommt offensichtlich aus Norddeutschland. Aber er nennt
uns einen Herrn Krause, der zwei Hauser weiter beim Reisebiiro ist, und
der habe in Putre ein Hotel und sei da sozusagen der ,Hans Dampf in allen
Gassen*, und der konnte uns vielleicht weiterhelfen.

Herr Krause - eine eindrucksvolle Personlichkeit, da etwa 1.90 m groB!”
- setzt ein Schreiben an die Provinzregierung auf, das er vom Reisebiiro aus
nach Putre faxen lafit. Er stammt iibrigens aus Kiel, wohnt seit seinem 6.
Lebensjahr in Chile und besitzt das Hotel in Putre. Dieses Hotel war gebaut
worden, als eine Silber- und Goldmine dort in Betrieb war, und hat jetzt
nach deren Schlieung ein Auslastungsproblem. Als Deutsche bekommen wir
einen Freundschaftsrabatt von 70%, was auch diese Unterkunft fiir uns in
den Bereich des Méglichen riickt.

So scheint dann durch den Besuch bei dem &lteren Herrn eine verniinftige
Losung in Sicht. Wenn wir Gliick haben, funktioniert das mit dem Fax, dann
kénnten wir morgen eine Genehmigung haben. Wenn nicht, miissen wir uns
um Putre herum die Zeit vertreiben.

Am Nachmittag strecken wir kurz die Fiile in den Pazifik; er ist aller-
dings eher frisch (so an die 17°). Weitere Sehenswiirdigkeiten gibt es kaum,
neben dem uniibersehbaren Morro, dem Festungsfelsen, der 1880 im Salpe-
terkrieg von Chile (von Norden her) eingenommen wurde'®. Wie in allen

16Calle 21 de Mayo, etwa Nr. 650.
1"Man vergleiche mit der chilenischen DurchschnittsgroBe. Wir fallen ja schon auf.
18Seitdem reicht Chile bis 10 km nérdlich von Arica, und Bolivien hat keinen Zugang
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chilenischen Stadten werden die Straflen am Nachmittag bzw. Abend belebt.
Die Geschifte haben meist bis 20 oder 21 Uhr offen, dafiir aber Siesta bis
halb vier oder sogar halb fiinf.

Heute mal was Neues: Statt all der Leute, die Bonbons oder Tonbandkas-
setten verkaufen, lauft einer durch die Kneipen und verkauft Eisensdgen.

Freitag, 17. Mai 1996

Arica - Putre

Morgens bei der Busgesellschaft sind wir anscheinend die einzigen Fahrgéste;
diverse Leute laden Unmengen verschiedener Pakete ein. Wer in Putre wohnt,
scheint ein Care-Paket notig zu haben. Die restlichen Passagiere (wohl alle
Stammgiste) steigen weiter auflerhalb ein, der Bus ist etwa halb voll.

Obwohl es am Meer liegt, steht Arica mitten in der Wiiste. Um den Ort
herum gibt es, von einigen bewisserten Télern abgesehen, keine Vegetation.
Morgens ist es noch neblig und triib; es ist ein komisches Erlebnis, im Nebel
durch die Wiiste zu fahren. Uber dem Nebel ist es natiirlich wolkenlos. Die
Strafle ist geteert, aber sehr kurvig. Die Téler in dieser zerkliifteten Gegend
scheinen nicht gangbar zu sein, so lauft die Strale am Hang entlang.

Nach vier Stunden kommen wir im Provinz-Hauptdorf Putre an. Der Ort
liegt abseits der Hauptstrafle auf 3500 m in einem Talkessel, alles ist griin
und eifrig bewiissert. Offensichtlich ist das hier das CONADI-Musterdorf®.

Die Verwaltung hat noch nichts unternommen, man moéchte wissen, wann
genau wir diese Unternehmung durchfiithren méchten. (Die Antwort ist natiirlich
denkbar einfach - so bald wie méglich.) Zu allem UberfluB ist néichsten Diens-
tag Feiertag, die Genehmigung aus Santiago kommt also entweder am Montag
oder am Mittwoch. Zumindest bekommen wir am Nachmittag die Auskunft,
daB sie am Montag spétestens um 18 Uhr vorliegen sollte. (Man hat endlich
in Santiago die richtigen Leute telefonisch erreicht.)

Den schneebedeckten Cerro de Taapacéd (5775 m), der direkt iiberm Ort
steht, kann man ohne Genehmigung besteigen. Die Damen der Provinzver-
waltung raten aber ab, da gibe es Fumarolen und tiefe Locher im Schnee,
und iiberhaupt sei in der Puna alles ganz anders als in San Pedro de Ataca-
ma. Auch wenn wir schon auf 6000 m gewesen wéren, seien ihre Berge hier

zum Meer mehr.
9Corporacién Nacional del Desarrollo Indigena, fiir die Entwicklung der einheimischen
Bevolkerung zustandige Behorde.
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viel schwieriger. Nachdem wir am Gipfelhang Skispuren(!) gesehen haben,
sehen wir das ein bifichen anders.

Den Rest des Freitags schlagen wir tot, indem wir durch Putre prome-
nieren. Anders als in den Stédten ist die Bevolkerung hier (praktisch aus-
schlielich Indios) auffillig freundlich, wir werden von jedem gegriit (und
erwidern die Freundlichkeit natiirlich gerne). Touristen sind wohl doch eher
die Ausnahme hier.

Spéter schauen wir uns die zwei Llamas an, die vor dem Hotel?® herum-
stehen. Sehr begeistert sehen sie nicht aus, was ihnen auch nicht zu veriibeln
ist, denn sie sind angepflockt?'. Das eine maunzt immer herum, weil es sei-
nen Aktionsradius schon abgegrast hat. Den restlichen Abend traben standig
Kuh- und Schafherden auf dem Weg vor unserem Fenster rauf und runter.
So viele Kiihe kann doch der ganze Ort nicht haben!

Die Nacht wird ziemlich kalt, obwohl es ja ein Hotel ist - ohne Heizung
wird es auf 3500 m recht frisch. Dafiir ist es tagsiiber angenehm bis etwas
warm.

Samstag, 18. Mai 1996

Putre - Lager am Cerro Taapacd

Die einzigen Géste auler uns beim Friihstiick sind ein Schweizer Paar.
Sie haben einen Mietwagen, der u.a. mit drei Fassern Benzin ausgestattet
ist, und wollen damit etwa eine Woche lang quer durch die Nationalparks
im Altiplano fahren. Unser Gliick: Da miissen sie erst hoch an unserem Berg
vorbei, und natiirlich nehmen sie uns gerne auf der Ladefliche mit bis auf
4000 m.

Von hier ab laufen wir durch die Puna; es ist immer noch einiges mehr
an Strecke, als wir angenommen hatten. Mit der ganzen Ausriistung fiir ein
Hochlager brauchen wir 4% Stunden, bis wir auf 4740 m einen anstandi-
gen Lagerplatz finden. Diesmal miissen wir das Windschutzméuerchen selber
bauen.

Zum Abendessen gibt’s Tee und eine Dose Thunfisch mit Brot. Heute
und morgen miissen wir uns etwas sparsam ernidhren, denn neben dem Essen
muflten wir hier das ganze Wasser auch noch hochtragen. Bis auf ein paar
Schneeflecken weiter weg gibt’s hier ndmlich gar nix.

29Das Hotel heifit ,, Las Vicuias“. Da Vicuilas streng geschiitzt sind und demnach nicht
als Haustiere gehalten werden kénnen, hat man als Aushéngeschild Llamas genommen.
2'Morgens diirfen sie dann allerdings im ganzen Vorgarten herumlaufen.
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Sonntag, 19. Mai 1996

Cerro Taapacd

Wihrend der Nacht war es erstaunlich windig, ganz anders als bei San
Pedro. Um halb sieben stehen wir auf, das Friihstiick besteht aus Vanillekek-
sen, Marmelade und Tee. Viertel vor acht folgt der Aufbruch in die Kélte. Es
ist zwar nicht gar so kalt (-10°), aber es weht ein beilender Wind aus Nord-
westen. Die ersten 140 m Schuttfeld in einen kleinen Sattel gehen ja noch,
aber da stellen wir fest, dafl die Schneefelder nicht dort beginnen, sondern ein
halbes Tal weiter hinten. Um nicht ewig weiter im Schutt queren zu miissen,
gehen wir den Hang direkt auf den Hauptgrat hoch. Wie immer, sieht das
auch gar nicht so weit aus.

Wie immer, tduschen wir uns. Und der Schutt in diesem Hang ist welt-
rekordverdéchtig lose, ganz besonders die tennisballgrofie Sorte gehort ver-
boten. Am Grat wird es flach, 5140 m. Endlich Sonne, das heifit eine halbe
Stunde lang eingefrorene Fuflzehen massieren.

Bald erreichen wir den ersten Schnee, und mit Steigeisen geht es aus-
nahmsweise gut voran, soweit das die Hohe erlaubt. Oben ist der Grat durch
einen grofien gelben Turm gesperrt, der uns wieder nach rechts in den Schutt
zwingt. Eine halbe Stunde spéter (13.00) ist der Gipfel des Cerro de Taapaca
erreicht, der Hohenmesser zeigt 5575 m. Also zeigt das Ding schon seit Putre
genau 200 m zu wenig an, die richtige Hohe ist 5775 m.

Es sieht hier oben nicht so aus, als hétte sich in den letzten Jahren ir-
gendwas Vulkanisches abgespielt. Eine Vulkanform kénnen wir uns am ehe-
sten zusammenreimen, wenn das grofle Tal jenseits des Gipfels frither mal
der Krater gewesen und zur Ostseite hin durchgebrochen wire. Aber auf der
Karte heifit es ja Cerro und nicht Volcan; so wissen wir jetzt, wie gut die
Leute in Putre iiber ihre Berge Bescheid wissen.

Die Aussicht ist recht nett, man sieht hier und da einige Vulkankegel am
Horizont. Beeindruckend sind die perfekten Formen von Parinacota, Pome-
rape und Sajama. Den Pazifik sehen wir leider nicht, weil es da unten zu
dunstig ist.

Unter Zuhilfenahme einiger (feinschottriger, soweit moglich) Gerollfelder
ist der Abstieg in 15 Stunden beendet. Sogar Nachschub fiir unser Trink-
wasser finden wir unweit des Lagerplatzes, wenn auch in gefrorener Form.
Fliissiges Wasser gibt es hier praktisch nie, es versickert immer gleich im
pordsen Lavagestein.

Zum Abendessen gibt es Tomatensuppe (das ist auch schon alles). Wir
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scheinen nicht allzu wohlernéhrt auszusehen momentan, wenn schon ein Kon-
dor vorsichtshalber ein paar Kreise iiber unser Zelt dreht.

Montag, 20. Mai 1996

Putre - Caquena

Der erste Teil des Abstiegs ging einigermaflen schnell, erst iiber Schutt,
dann durch ein Tal mit einem kleinen Bach. Danach haben wir aber den
direkten Weg hinunter nach Putre nicht gefunden und haben eine grofie-
re Schleife an zwei Straflen entlang gemacht; insgesamt 10 km. Zuriick in
Putre, kurz nach zwolf, das grofle Wunder: Das Genehmigungs-Fax ist da.
Wir miissen damit zu den Carabineros, die uns aber nur an die Carabineros
in Caquena weiterverweisen. Das sei der néchstgelegene Ausgangspunkt fiir
Parinacota und Pomerape.

Zum Mittagessen gibt es das Menii im Restaurant (damit wir wieder zu
Kriften kommen): Cazuela, Pollo mit Reis und Tomate. Zum Nachtisch gibt’s
noch Weintrauben, die wir nicht verschméhen, obwohl wir uns damit gleich
den ersten Durchfall einhandeln. Danach ein mittelgrofier Einkauf im ,,Su-
permercado“-Tante-Emma-Laden, Tante Emma zéhlt den Betrag bedéchtig
an den Fingern ab.

Jetzt miissen wir nur noch an unsere Berge kommen. Dummerweise liegt
Putre in seinem Talkessel, von der Hauptstrafle iiber eine Sackgasse erreich-
bar. Dummerweise will wiahrend der Stunde, die wir am Ortsende warten,
auch iiberhaupt niemand raus aus Putre.

Zufillig steht ein Taxi an der Plaza. Das wird zwar kein billiges Vergniigen,
ist aber immer noch giinstiger als ein Mietwagen.

Als die Strafle in den Nationalpark Lauca fiihrt, stehen buchstéblich iiber-
all Vicunas herum. Vor 25 Jahren fast ausgerottet, sind sie hauptséchlich hier
wiederangesiedelt worden, offensichtlich mit grofem Erfolg. Man sieht auch
Llamas, die sich nicht gerne durch Autos vom Uberschreiten der Strafie ab-
halten lassen wollen. Nach etwa 35 km halt der Taxifahrer in einem winzigen
Nest namens Chucuyo und geht erst ins Restaurant, wartet und klopft dann
an allen Tiiren eines benachbarten Hinterhofes. Des Rétsels Losung: Er hat
in Putre (das auch keine Tankstelle hat) keinen Sprit mehr bekommen. Der
Hinterhof-Herr, der nun endlich anriickt, verkauft ihn fiir $ 400 pro Liter -
der normale Preis ist $ 250.

Ab der Ortschaft Parinacota ist die Strafie nicht mehr geteert, und sie
wird immer fragwiirdiger. Mitleiderweckend klingt sein ,,Oh“, wenn wieder
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mal ein Stein den Unterboden besprungen hat oder der ganze Mittelteil auf-
gesessen ist; von den Schlaglochern ganz abgesehen. Zwischendurch wird der
Wagen auch mal von der eigenen Radkappe iiberholt.

Kurz nach fiinf erreichen wir Caquena; die Fahrt kostet $ 24000. Ein Ca-
rabinero kommt heraus, schaut etwas erstaunt ob des Taxis und stellt die
entscheidende Frage: ,, In Caquena 7 Was wollt Thr denn hier 7“ Versténdlich,
denn der Ort selbst ist praktisch verlassen, er besteht nun also nur noch aus
der Carabineros-Station, einer Verwaltungsstelle und der Schule. Auf unsere
Expeditionsgenehmigung hin wird er freundlicher und bittet uns in die Sta-
tion herein. Es gibt Kaffee, und er stellt uns die iiblichen Fragen. Momentan
ist er alleine, er wartet auf die Kollegen, die den Tag {iber auf Patrouille
sind. Es stellt sich heraus, da} wir es mit einem Bewunderer Deutschlands
zu tun haben; als er klein war, hatte seine Mutter im Siiden fiir Deutsche im
Haushalt gearbeitet. Es sei die Art der Deutschen, die Dinge zu tun, die ihm
gefillt. So unterhélt man sich iiber die aktuelle wirtschaftliche und moralische
Lage in Deutschland und so manches andere. Wir erfahren auch, dafl man
mit Frau und zwei Kindern in Chile mit $ 300000 monatlich so einigermafien
durchkommt. Und daf§ es hier besonders viele UFOs (spanisch OVNIs) geben
soll.

VerkehrsméBig ist Caquena ungefdhr das Ende der Welt: es fahrt etwa
ein Fahrzeug pro Woche durch. Statistisch gesehen, konnen wir diese Woche
also nicht allzuviel erwarten: unser Taxi war ja schon da.

Als die Kollegen da sind, geht es an die Registrierung (falls wir verlo-
rengehen sollten). Der letzte Eintrag war eine Gruppe von 11 Italienern am
19. Mérz. Damit wir nicht das Zelt aufschlagen miissen, sollen wir doch zur
Schule gehen - die Strafle bis ans Ende, und dann rechts beim Fahnenmast an
die Tiire klopfen. Tun wir. Der Lehrer macht auf und fithrt uns ins Neben-
zimmer seines Biiros (bzw. Kiiche, Efzimmer etc.). Bevor wir uns auch nur
wehren konnen, sind zwei Matratzen da. Kochen kénnen wir auf dem Gas-
kocher, und die Banos sind nebenan, so zeigt er uns. Am Abend miissen wir
tatséchlich nochmal die uns angebotene Hilfe der Carabineros in Anspruch
nehmen und einen Viertelliter Benzin fiir unseren Kocher schnorren. Guten
Eindruck bei unserem Freund macht dabei die Stirnlampe, obwohl ja keine
deutsche Erfindung (das haben wir ihm allerdings nicht gesagt).

Der Lehrer hat acht Schiiler, davon drei aus dem Ort, und der Rest kommt
aus der Gegend hergewandert. Er arbeitet nebenher mit der Schreibmaschine
an seiner Thesis (Promotion), und dazu hat er gut Zeit. Kein Telefon stort
ihn, Licht kommt aus der Gaslampe, und manchmal (abends von halb sieben
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bis halb zehn) liefert der Generator der Verwaltung Strom. So ist er ganz
zufrieden hier, der Staat erndhrt ihn direkt in Naturalien, und er verdient
dazu noch besser als in Arica. Was er sonst noch so erzihlt: Es gibt eine
Pflanze, die als Tee getrunken gegen Hohenprobleme hilft. Es gibt allerdings
eine sehr dhnlich aussehende, die es nur schlimmer macht. Aber immerhin:
Beide wachsen sozusagen am Ort des Geschehens.

Dienstag, 21. Mai 1996

Caquena - Lager am Parinacota

Um zehn vor neun verlassen wir Caquena (4240 m). Zuerst geht es der
Strafle entlang, und die beiden Hunde der Carabineros sind nicht loszuwer-
den. Sie sind noch recht jung und treiben einen ziemlichen Haufen Blédsinn.
Insbesondere sorgen sie dafiir, dafl wir von keinem der Vogel hier?? mehr als
ein quakendes Aufflattern mitbekommen. Mit der Zeit machen uns die zwei
immer mehr Sorgen, besonders als sie versuchen, eine kleine Maultierherde
zu jagen und dabei viel Panik stiften. Um sie abzuhédngen, gehen wir jetzt
mitten durch die 2 km breite Sumpfwiese?®, anstatt dem Weg weiter zu fol-
gen, wo sie stédndig voraustollen. Wir versuchen sie auch immer wieder mit
Bombardements mit kleinen Steinen in die Flucht zu schlagen, aber erfolglos.

Am anderen Ende des bofedal grast eine Llamaherde. Da lauft das Ganze
etwas anders: Die ganze Herde rennt geschlossen auf die bellenden Winzlinge
zu, die wieder mal ldrmend und selbstsicher die Attacke begonnen hatten.
Der Schwarze scheint darauf in die Flucht geschlagen, aber der Braune bleibt
uns (allerdings hinkend) treu. Nach der Ebene geht es ein Stiick Puna herauf
(ein paar Biischel hartes Gras und viel Sand dazwischen), aber oben am Hang
stehen wie durch ein Wunder Bédume, oder es sind uralte grofle Biische. Auf
4800 Metern. Hier scheint es wohl nicht so wiist zu sein wie in der Gegend
um San Pedro. Dafiir spricht ja auch, da} die Payachata-Vulkane nicht zu
knapp vergletschert sind.

Der Hang steigt langsam an, fast nur Sand. Vom Parinacota kommt wie
ein Gletscher ein grofles Feld schwarzen Sandes herunter, dem wir folgen, bis
wir einen Absatz hoher auf 5005 m einen netten Lagerplatz finden. 6% Stun-
den sind auch genug, besonders bei der langen Strecke am bofedal entlang.

22Im Lauca-Nationalpark leben die meisten Vogelarten Chiles, und die feuchte Ebene
bei Caquena ist einer der wichtigsten Lebensrédume fiir sie.
23 Auf Spanisch scheint das bofedal zu heiflen.
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Als der Sand ordentlich eingeebnet und das Zelt gut vertaut ist, kommt
noch ein Windschutzméuerchen dazu, und wir machen uns ans Abendessen:
Lachs mit Mayonnaisebrot, Suppe. Unser Begleiter ist bis jetzt immer in
respektvollem Abstand gefolgt. Um ihn loszuwerden, haben wir ihn ja schon
mal mit einigen Steinchen beworfen. Bis jetzt hat er sich nicht in die N&he
des Zelts getraut. Mal sehen, wie die Nacht so wird.

Mittwoch, 22. Mai 1996

Volcdan Parinacota

Die Lachs-Reste hat er sich gestern offensichtlich noch einverleibt. Fiir
uns gibt’s zum Friithstiick Tee und Gebéck und frisches Apfelkompott aus den
Apfeln, die in der Nacht erfroren sind. Heute steht der Vulkan Parinacota auf
dem Plan.

Um zwanzig nach acht ist es noch etwas schattig, aber wir miissen piinkt-
lich los, denn wir wissen ja nicht, wie hoch unser Zelt wirklich steht. Vom
ersten Augenblick an gehen wir zu dritt bergwiérts. Bald kommen wir in die
Sonne, und auch die ersten Schneeflecken tauchen auf. Es ist ziemlich hart
gefrorener Biiflerschnee, wenn auch nur 20 cm hoch, und unser Freund hat
bei seiner Grofle einige Miihe.

Der Gipfelaufbau ist viel steiler, da konnen wir ihn unmoglich mitnehmen.
Erstens macht er sich die Pfoten kaputt in dem harten Schnee, und zweitens
hat er ja keine Steigeisen und konnte leicht den ganzen Hang herunterpurzeln.
So improvisieren wir aus Rucksack- und Jackenteilen Geschirr und Leine
und machen ihn an einer windgeschiitzten Stelle fest. Die Versorgung - ein
Miisliriegel und etwas Eis (Wasser gibt’s nirgends) - ist zugegebenermaflen
karg, aber viel mehr haben wir auch fiir uns nicht.

Der restliche Aufstieg bietet erst mal keine allzugrofie Abwechslung. End-
lich kommen wir vom Sand/Gerdll in den Schnee, und dort steilt sich der
Berg kréftig auf. Spalten gibt es keine ,jechten®, und so sind wir gar nicht
sicher, ob das hier ein Gletscher ist, oder einfach uralter Schnee, und wo ist
die Grenze dazwischen? Man miiht sich in mehr oder weniger gutem Schnee
nach oben. Es gibt fast nichts Demoralisierenderes als diese gleichméfigen
konvexen Schneeflanken. Man sieht immer nur bis zum néchsten Knick, und
da sieht immer alles gleich aus. Das einzige, was sich dndert, ist unsere Ge-
schwindigkeit. Natiirlich nicht zum Besseren.

Irgendwann muf} es ja auch aufhoren: Um 14 Uhr komme ich am Krater-
rand an.
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Beim letzten Schritt auf den Schneegrat zerreifle ich vor Schreck die Hose
mit den Steigeisen. Ein schoner runder Krater mit senkrechten Felswanden
zu fast allen Seiten - und riesig! Er diirfte etwa 300 m tief sein und einen
Durchmesser von 2 km haben.

Es ist noch ein halbes Stiindchen bis zu einem der drei Hauptgipfel (sie
sind alle drei nicht in der Héhe zu unterscheiden). 6342 m Hoéhe, was wir
deutlich an unserem Vorwértskommen erkennen. Der H6henmesser zeigt 6095
m, lduft also wieder mal gute 200 m falsch. Wie immer in dieser Gegend
eine schone Aussicht und auBerordentlich viel Nichts (heifit hier Puna oder
Pampa). Hinter dieser Puna sieht man auch den Cerro Taapacd, wo wir vor
einigen Tagen waren. Nur 20 km entfernt steht der Nevado Sajama, mit 6540
m der hochste Berg Boliviens. Da wir hier aber in Chile sind, wére es sicher
ein aberwitziger Aufwand, mal da riiber zu gehen. Weit im Hintergrund sieht
man die 250 km entfernte Cordillera Real (Koénigskordillere) um La Paz.
Ganz im Vordergrund steht unser direkter Nachbar, der Vulkan Pomerape
(6282 m). Unsere Genehmigung gilt auch fiir ihn. Bei ndherem Hinsehen
stellt er sich aber als nicht so bergsteigerfreundlich heraus wie der Parinacota.
Das Gipfelplateau ist von einem dicken Gletscher bedeckt, der hier und da
einige Séracs nach unten entsendet. Der Fels scheint ziemlich kompakt (und
damit eher schwierig) zu sein. Allem Anschein nach gibt es auch auf den
leichtesten Routen Eis- oder Schneewénde von mehr als 50° Steilheit, und
das dummerweise ganz oben, wo einem schon ohne technische Probleme die
Luft ausgeht. Zu allem UberfluB ist unser Seil in Arica deponiert, also lassen
wir besser die Finger vom Pomerape.

Der Riickweg vom Parinacota zum Zelt geht wieder relativ schnell, aber
das mufB er ja auch - es ist schon drei Uhr, um sechs wird’s dunkel. Der Hund
hat sich heftig in der Leine verheddert, aber nach der Befreiung erholt er sich
schnell wieder.

Zum Abendessen gibt es Thunfisch, Brot und Kartoffelbrei. Wir sind wie-
der etwas knapp an Wasser, denn das Eis, das wir von weiter oben mitge-
bracht haben, hat nur 2 Liter Wasser ergeben. Der Hund wird mit altem Brot
und der Thunfischbrithe abgespeist. Aber selbstverstdndlich bekommt auch
er seine Wasserration.

Donnerstag, 23. Mai 1996

Lager am Parinacota - Caquena - Putre
Ein am ganzen Korper zitterndes Etwas begriifit uns, als wir den ersten
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Blick in die Auflenwelt werfen. Aber unters Apsis vorm Zelt hat er ja nicht
gewollt, da ist er also selber schuld.

Der Riickmarsch nach Caquena dauert 3% Stunden. Man sieht haufig
Spuren von Pampa-Straufen im Sand, aber die wiirden wir auch ohne unsere
umhertollende Vogelverscheuchanlage nicht zu Gesicht bekommen. Bei der
Querung des bofedal bange Minuten, aber er lafit sich davon abhalten, die
Llamaherde nochmal anzugreifen. Ob er vielleicht was gelernt hat? Vogel
bekommen allerdings nach wie vor keine Gnade. Esel hingegen sind fiir einen
Hund alleine wohl doch ein bifichen grof}; wihrend man anscheinend einzelne
Llamas mal so umherjagen kann. Da gibt’s nur einen nachtréglichen Anschif3
von Hartmut.

Kurz vor Ende der Sumpfebene hétte ich beinahe einen schweren Fehler
begangen: Das Gras jenseits der schmalen Wasserrinne stellte sich bei néahre-
rem Hinsehen als schwimmende Grasinsel in wohl 2 Meter tiefem Wasser
heraus. Wohlgemerkt natiirlich eiskaltem Wasser; das Eis an der Oberflédche
verschwindet hier normalerweise am frithen Nachmittag.

Als wir wieder bei den Carabineros ankommen, weisen uns diese auf ein
Auto im Dorf hin, das uns vielleicht zuriicknehmen kann, Da meint es das
Gliick aber gut mit uns - verglichen mit der Aussicht, zwei Stunden lang
die ,,Strafle* bis zur Abzweigung von der ,,HauptstraBe* vorzuwandern und
dort vielleicht ein Auto anzutreffen, das uns in Richtung Arica mitzunehmen
gedenkt.

Bei diesem Auto hier handelt es sich um einen Pickup mit dem Logo der
Stadtverwaltung Putre, der anscheinend eine Art offiziellen Besuch abstattet.
Teil davon ist auch ein Essen im Gemeindehaus, an dem wir dank Vermittlung
des Herrn Lehrers auch teilnehmen diirfen. Dabei sind iibrigens auch alle seine
acht Schiiler. Das Essen ist sehr gut, moglicherweise Llama (erinnert etwas
an Bergziege, siche Tien Shan 1995). Einer der ,,Chefs* aus Putre spricht gut
Englisch, eine nette Abwechslung fiir uns. Auch wenn einem vieles nur mehr
auf Spanisch einfallt.

Der Verwaltungs-Pickup mufl nun noch von irgendwo ein krankes Tier
aufladen. Inzwischen kommt hier die klassische Westernstimmung auf. Die
Plaza liegt in der Sonne, die zwei weiteren Fahrgéste sitzen am Rand, ein
einheimisches Paar. Ubrigens: Indiofrauen sind weniger dick, als da8 sie enor-
me Mengen an Kleidung iibereinander tragen. Es wird auch an Sommertagen
sehr schnell kalt, tagsiiber ist es dagegen oft recht warm, aber nie wirklich
heifl. Straflenkoter (auch unserer) liegen reglos im Sand. Fiir den hochandi-
nen Touch muB ich jetzt noch dazusagen, dafl das Eis in der Ecke vor der
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Gemeindeverwaltung den ganzen Tag noch nicht geschmolzen ist und es wohl
das néchste Vierteljahr auch nicht tun wird.

Alles wartet. Der Wind fegt {iber die Plaza. Bald wird es Abend werden.
Doch da kommt unser Pickup auch schon wieder, auf der Ladeflache ein
maunzendes Llama. Nachdem das umsortieren beendet ist, befinden sich im
Auto: Fahrer, ,,Chef“, noch jemand, die zwei Fahrgiste, Claudia; auf der
Ladeflache ein mittlerweile stilles Llama, ein Einheimischer mit Hund, sowie
Hartmut.

Im Gegensatz zu letzterem hat das Llama einen guten Wollpullover an
und hélt die Kélte besser aus. Fiir menschliche Mitfahrer auf der Ladefléche
sind diese 30 km Sandpiste ungefiahr eines der letzten groien Abenteuer, das
es auf der Welt noch gibt: Sand {iberall, durch die Brille sieht man bald nichts
mehr, und das Ganze auf 4600 m in der Abendddmmerung, also ungefahr -5°
- aber noch scheint die Sonne. Die folgenden dreiflig Kilometer Teerstrafie
nach Putre herunter geht es schneller (also mehr Fahrtwind), und es wird
schattiger. Dafiir staubt’s nicht mehr so ganz. Immerhin bin ich recht froh,
als ich meinen wolligen Kameraden in Putre wieder verlassen kann.

Dafiir sind wir jetzt eben auch schon in Putre, was wir am Morgen noch
gar nicht erwogen hatten.

Freitag, 24. Mai 1996

Putre - Arica

Es kann doch anders: In Putre ist es heute bewolkt. Der Cerro Taapaca
ist auf 5400 m abgeschnitten. Ohne Sonne wird es nicht recht warm, und
die Dusche hat nur die Sorten kalt und eiskalt (féllt daher aus). Unser gutes
Berg-Aroma bleibt uns also bis Arica erhalten. Das Busticket zuriick kostet
$ 1000, und bergab geht’s auch schneller. Nur das Verteilen aller Passagiere
auf das Stadtgebiet von Arica dauert eine mittlere Ewigkeit.

Am Nachmittag besorgen wir uns die Bahnfahrkarten fiir den ,,Zug“ nach
La Paz**.

Fiir verniinftige Ernidhrung ist auch gesorgt: Pizza und Schop? sind
schnell gefunden.

24 Adresse siche Anhang.
25Populire Biersorte in Chile.
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Samstag, 25. Mai 1996

Arica

Um halb acht sind wir, wie man uns gestern empfohlen hatte, am Bahn-
hof. Der einfahrende Zug besteht aus einem Triebwagen, iibrigens auf 1 m
Schmalspur-Gleisen. Das gréflere Gepéck wird auf dem Dach verstaut; nach-
dem alle Platz genommen haben und Zeitungsverkdufer und Geldwechsler
ihre Runde gemacht haben, gibt es Kaffee (aus Porzellantassen) und Kuchen.
Dann wird das Geschirr eingesammelt, und es passiert - nichts. Irgendwann
kommt die Botschaft ,manana“. Die Strecke ist anscheinend blockiert, heute
geht nichts mehr. Das Gepéck kommt wieder vom Dach runter, es wird aber
im Bahnhof verwahrt, so daf§ wir nicht wieder mit dem Geriimpel durch die
Stadt ziehen miissen. Wir bedanken uns fiirs Frithstiick (was den Stations-
vorsteher sehr amiisiert) und schicken uns an, den Tag irgendwie in Arica
zu verbringen. Vormittags besuchen wir das archéologische Museum in San
Miguel de Azapa?®, mittags den Morro und das dortige Waffenmuseum, das
das heroische chilenische Militdr bei der Eroberung des Morro und damit
der Entscheidung im ,guerro pacifico (deutsch: ,Salpeterkrieg“) darstellt.
A propos Militédr: In Arica wimmelt es heute von Soldaten im Feldanzug
(braun/braun) und blauen Jungs (wohlgemerkt Farbe, nicht Zustand). Sie
versammeln sich bevorzugt an Telefonzellen. Die Telefon-Belagerung dauert
den ganzen Nachmittag an, bis sie sich abends auf Gasthéduser verschiebt.

Sonntag, 26. Mai 1996

Arica - La Paz

Wieder sind wir um halb acht am Bahnhof, diesmal gibt es Kaffee und
Sandwiches. Offensichtlich ist guter Kuchen sonntags um die Zeit nicht zu
bekommen. Im Gegensatz zu gestern setzt sich der Zug gegen zehn Uhr wirk-
lich in Bewegung. Es sind hauptséchlich Ausldnder an Bord, darunter viele
Deutsche. Eine ganz ungewohnte Haufung - waren wir doch sonst immer die
einzigen Touristen weit und breit.

Die Strecke fiithrt durchs Lluta-Tal (wie der Beginn der Strafie nach Pu-
tre) und dann die Wiiste hoch, teils mit kraftiger Steigung. Da muf3 der Herr
Chauffeur anldfllich einer Baustelle schon fiinfmal das Anfahren am Berg
iiben. An der , Estacion Central®, die so zentral liegt wie die Mondriicksei-

Z6gelbe Colectivos von Lynch/Chacabuco aus, $ 400. (Die Adresse im Turistel 1996 ist
falsch.)
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te, gibt es eine gute Viertelstunde Warten auf einen entgegenkommenden
Giiterzug. Auf der Landkarte konnten wir uns nichts unter diesem Punkt im
Nichts vorstellen, aber es ist tatsdchlich ein viergleisiger Bahnhof mitten in
der Wiiste. Hauptgrund fiir diese Strecke ist wohl der Giiterverkehr. Nachdem
Bolivien im Salpeterkrieg seinen Meerzugang losgeworden ist, lauft ein Grof3-
teil des Exports iiber diese kleine Schmalspurbahn. Weiter quélt sich der Zug
bergauf durch Téler und Schluchten und Tunnels, bis endlich der Altiplano
bei etwa 3500 m erreicht ist. Frither waren hier Zahnrad-Dampflokomotiven
im Einsatz, denn diese Hohe vom Meer aus auf etwa 100 km zu erreichen, ist
fiir eine Bahnstrecke recht spektakulir. Oft sieht die Gegend aus wie die ty-
pische Szene fiir Zugiiberfille in Wildwestfilmen. Dementsprechend kommt
jetzt auch die Prérie: Der Zug ist ein richtiger Schienen-Bus, und in den
ausgeleierten Meterspur-Gleisen hoppelt er eifrig hin und her. Entsprechend
lustig sieht es aus, wenn die Kopfe vor uns alle im Gleichtakt auf und ab
gehen.

Neben einigen weiteren Stops gibt es an der chilenisch-bolivianischen
Grenze in Visviri eine halbe Stunde Aufenthalt. Visviri liegt auf iiber 4000
m, aber aufler der Grenzstation ist kaum menschliche Anwesenheit sichtbar.
Im Schatten sehen wir den vereisten Brunnen - mittags.

Danach fahrt der Zug die ganze Strecke durch, so ,durch® es eben geht
auf diesen Gleisen. Nach der Grenze folgt eine lange unbewohnte Schlucht,
die ,,Steinerne Stadt®. Als es wieder flacher wird, werden die Gleise endgiiltig
katastrophal, das Festhalten der Teetasse wird zum Abenteuer. Erst kurz vor
La Paz wird es wieder besser; inzwischen ist es dunkel. Von El Alto (4030
m), wo auch der Flughafen ist, arbeitet sich der Zug eine halbe Stunde lang
zum Bahnhof auf 3600 m herunter. Dabei hat man eine groflartige Aussicht
auf das Lichtermeer von La Paz tief unten im Talkessel?”. Wir kommen um
22.15 an im Bahnhof von La Paz, Hauptstadt von Bolivien, ein einziges Gleis
und ein Bahnsteig.

Montag, 27. Mai 1996

La Paz

Heute sehen wir uns die Stadt mal etwas genauer an. Es sieht ziemlich
chaotisch aus, wenn man Chile gewohnt ist: fast iiberall entlang der Haupt-
strafle Marktbuden, und Fufigianger und Autos wéilzen sich so zwischendurch.

27 Auch wenn La Paz mit knapp zwei Millionen Einwohnern nicht unbedingt eine Welt-
stadt ist, kann solch eine Aussicht kaum ein anderer Ort bieten.
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Ein weiteres Merkmal von La Paz sind die deutlichen Héhendifferenzen: Die
Hauptstrafle lduft im Tal hinunter, und alle Seitenstrafien gehen in mehr oder
weniger gut nachgeahmten Rechteck-Rastern (wie sonst auch in Stidameri-
ka) wieder hinauf, und das mit teilweise sicher iiber 15% Steigung. Fiir eine
Grofistadt ist das eine eigenartige und sicher auch nicht einfache Lage. Es
wird sowieso nicht ganz klar, ob die Anstrengung beim Hochlaufen dieser
Gassen (die meisten StraBen sind recht eng) von der Hohenlage oder dem
Verkehrsdreck her kommt.

Fiir die folgenden Tage finden wir die folgende Einteilung: Mi/Do Hua-
yna Potosi, Sa-Di Illimani. Nach einem kurzen Besuch beim Club Andino
werden wir gleich von einem &alteren Herrn (offenbar Funktionstréiger dort)
abgeschleppt zu seinem Reisebiiro, wo er uns relativ gute Angebote fiir diese
zwei Berge machen kann?®.

Die Berge selbst sollten wir schon finden, also brauchen wir keine Fiihrer
oder Trager; der Transport ist hier sowieso das allergrofite Problem. Das
Einkaufen in La Paz ist relativ miihsam, weil man sich alles in irgendwelchen
Buden am Straflenrand zusammensuchen mufl. Die Preise bei den meisten
Dingen, besonders Lebensmittel, sind iibrigens iiberall gleich, und man kann
relativ wenig handeln (aufler man braucht gerade mal 10 Kilo von irgendwas).

Abends ausnahmsweise mal deutsche Gesellschaft: Wir treffen uns mit
einem Landsberger aus dem Zug von Arica und seinem Kameraden, der von
Ecuador hier her gereist ist, und einem weiteren Leidensgenossen aus dem
Pampa-Schienenbus.

Dienstag, 28. Mai 1996

La Paz - Tiwanaku - La Paz

Heute widmen wir uns dem Standardprogramm, eine gefiihrte Halbtages-
Exkursion nach Tiwanaku. Der Innen-Teil der Kirchenbesichtigung unter-
wegs fallt der Tatsache zum Opfer, dafl der Pfarrer mit dem Schliissel nicht
aufzutreiben ist.

In Richtung Tiwanaku wird gerade eine neue asphaltierte Strafie gebaut.
Wenn man sich die alte ansieht und bedenkt, daf§ es eine Hauptverbindung
nach Peru ist, dann ist das bitter notig.

28La Paz-Huayna Potosi US$ 90, La Paz-Illimani US$ 150 - letzteres ein Sonderpreis.
Jeweils hin und zuriick, fiir bis zu 4 Personen. Das Auto ist also komplett ,gemietet*
damit.
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Die Tiwanaku-Kultur (500 v.C. - 1200 n.C.) ging bereits 200 Jahre vor
der Ankunft der Inkas zugrunde. Mangels Schrift ist praktisch nichts {iberlie-
fert, und den Rest haben einerseits die Inkas besorgt - in deren Sonnenkult
natiirlich frithere Zivilisationen keinen Platz hatten -, andererseits die Spanier
und zuletzt die einheimische Bevolkerung, die die schonen grofien Blocke der
Tempel als willkommenen Steinbruch genutzt haben. Im Ergebnis stand hier
buchstéblich kein Stein mehr auf dem anderen, als die Archéologen mit der
Rekonstruktion in den 30er Jahren begannen. Nur die Akapana-Pyramide,
die jetzt unterm Sand langsam freigelegt wird, scheint original zu sein; der
Rest des Tempels ist auf herumliegenden Original-Steinen mit mehr oder
weniger Phantasie rekonstruiert worden. Man erkennt es daran, dafl in der
Pyramide die Steine so aufeinanderliegen, dafl man nirgends ein Blatt Papier
dazwischenschieben konnte. Im Rest des Tempels gibt es teilweise offensicht-
liche Liicken, So gesehen, sind Rekonstruktoren von heute offensichtlich den
urspriinglichen Erbauern bei weitem unterlegen. Einzig die groflen Monolith-
Figuren und das Sonnentor waren zu grof§ zum Verschleppen und sind noch
dort, wo sie wohl mal gestanden haben. Aber Tiwanaku mufl man schon mal
gesehen haben.

Zuriick in La Paz, erledigen wir noch einige Einké&ufe fiir unsere morgi-
ge Bergtour am Markt, den wir auch tatséchlich auf Anhieb wiederfinden.
Abends weist uns das Essen im Gasthaus wieder in unsere Schranken?’; wir
lernen daraus: Nicht in ein bolivianisches Restaurant gehen, ohne mindestens
seit dem Vormittag strikt gehungert zu haben.

Mittwoch, 29. Mai 1996

La Paz - Laguna Zongo - Hochlager am Huayna Potosi

Am Morgen werden wir zum Zongo-Stausee gefahren. Der See liegt auf
4700 m an einer der Paflhohen hinter El Alto, die den Altiplano vom Urwald
trennen. Im Gegensatz zu den anderen Gebirgen ist die Cordillera Real, die
den Altiplano im Nordosten begrenzt, ein reines Faltungsgebirge ohne Vul-
kanismus; es sieht daher unseren Alpen sehr dhnlich. Der Huayna Potosi gilt
als der am leichtesten erreichbare Sechstausender iiberhaupt, eine Fahrstun-
de von La Paz. Vom See aus steigen wir entlang einer Moréne und einen

29Pique Macho ist ein empfehlenswertes Gericht (Fleisch, Wiirstchen und Pommes frites
mit pikanter Sofle), aber dieses Exemplar zu Bs. 22 war sowohl sehr scharf, als auch
entschieden zuviel. Der Name heifit iibrigens wirklich ,,Gehacktes fiir den Macho*, damit
die Herren gut beieinander sind.
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Schutthang hoch, bis wir auf 5130 m den Gletscher betreten. Den Lagerplatz
,Campamiento Argentino“ 300 m hoher in einer Gletschermulde erreichen
wir nach vier Stunden.

Dort stehen vier Zelte; eines ist bewohnt von einem Bolivianer, der seinen
Anseilgurt in La Paz vergessen hat. Wir bauen unser Zelt ordentlich auf (mit
Windschutzmauer), denn er sagt, es sei recht windig gewesen letzte Nacht.

Bald kommt eine Osterreicherin® mit ihrem Fiihrer vom Gipfel zuriick,
und gegen halb vier ein weiterer Osterreicher (dem wir mit einem Thunfisch-
brot sichtbar einen Gefallen tun kénnen). Wihrend sie den Normalweg ge-
gangen ist, wollte er durch die Eiswand, ist aber an zuviel Schnee gescheitert
und dann auch {iber den Normalweg aufgestiegen. Fast alle nehmen unseren
Tee dankbar an, so verlegen wir uns fiir den Nachmittag aufs Gemeinniitzi-
ge. Um halb fiinf trudeln zwei Australier mit ihren zwei Fiihrern ein, erstere
ziemlich fertig mit der Welt. Thre einzige Akklimatisation bestand in ungefahr
einer Woche La Paz, und sie haben keinerlei Erfahrung im Héhenbergsteigen.
Der Mount Cook ist wohl doch ein ganzes Stiickchen kleiner. Die Fiihrer sind
allerdings selber schuld, daf§ sie nun zwei vollig Fertige durch die Gegend zer-
ren miissen - sie hiatten ihre Géste doch vorher auch mal genauer unter die
Lupe nehmen konnen.

Die Osterreicherin war um halb fiinf losgegangen und um halb drei zuriick-
gekommen. Wir hatten uns die Gipfeletappe eigentlich etwas kiirzer vorge-
stellt, es sind ja nur 600 Hohenmeter. Immerhin: Der eine Fiihrer sagt, mit
guter Akklimatisation wiirde der Aufstieg 4-5 Stunden dauern. Auffillig ist,
daf3 die meisten Leute den Berg im ,Komplettpaket® mit Fiihrer angehen.
Das kostet bei zwei Leuten ungefihr das Vierfache dessen, was uns der Trans-
port alleine kostet. Wir werden ja morgen sehen, ob’s einen groflen Unter-
schied macht.

Donnerstag, 30. Mai 1996

Huayna Potost und zuriick nach La Paz

Natiirlich haben wir den Wecker um fiinf Uhr nicht gehort. So wachen wir
erst kurz nach sechs auf, als es beginnt, hell zu werden. Ein schoner Sonnen-
aufgang entschidigt fiir die morgendliche Kélte (-15°). Die Route ist nicht
sonderlich schwierig und gut gespurt. Sie windet sich zwischen den wilden
Spalten nach oben halb um den Berg, wo der einfachste Zugang liegt. Der

30{ibrigens aus Neustift (Stubai), arbeitet 6fters in der Franz-Senn-Hiitte
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Gipfel wird {iber einen hiibschen, leicht luftigen Schneegrat erreicht; ohne die
Spuren unserer Vorgéinger wére es hier schon ein wenig lastig. Hier weht auch
wieder ein leichter Wind, der die Gefahr des totalen Hitzekollapses bannt,
man mufl die Hemdsérmel wieder herunterkrempeln. Nach nur 3% Stunden
sind wir am Gipfel, 6088 m. Auf die letzten zwei Meter verzichten wir al-
lerdings, denn dieses Schneegebilde sieht nicht sehr verléfllich aus. Auf der
anderen Gratseite geht es ausgesprochen luftig runter in die Westwand; im
Hintergrund kann man den Altiplano iiberblicken und den Titicacasee finden.
Auf der Ostseite ist das Gebirge nach einigen teils spektakuldren Fiinftausen-
dern rasch zuende; dahinter sieht man nur das Wolkenmeer, das den Urwald
verbirgt. Im Norden und Siiden erkennt man die néchsten Sechstausender:
Ankohuma/Tllampu und Tlimani®!.

Der Riickweg geht schnell vonstatten; auch der etwas heikle vereiste Hang,
wo die Route vom Lager aus das Hochplateau erreicht, macht keine Probleme.
Kurz vor zwolf am Lager zuriick, kommt ein Parchen aus dem Tal hoch. Wie
sich heraustellt, kommen sie aus Rottweil. So findet unser Windschutzméuer-
chen neue Nutzer. Am Lager ist es auch jetzt windig, obwohl es fast iiberall
sonst windstill und sehr warm war. So warm, dafl wir in der Hiitte am Stau-
see®? innerhalb einer Viertelstunde zwei Liter Limonade schlachten.

Am Abend kommen wir im Restaurant schon weiter als zuvor. Irgend-

wann wird es uns vielleicht tatsdchlich gelingen, alles aufzuessen.

Freitag, 31. Mai 1996

La Paz - Lago Titikaka - La Paz

Fiir die heutige Exkursion gab es zwei Varianten im Reisebiiro: Nur Trans-
port an den See, oder Fahrt mit Besuch von zwei Inseln im Titicacasee mit
Fithrung. Es stellt sich heraus, dafl wir im Bus die einzigen mit der zweiten
Option sind - so kommen wir in den Genuf} einer individuellen Fiihrung.

Im Ort Huatajata steigen wir in ein Motorboot um. Zum Gliick hat es
zwei Aulenbordmotoren, so dafi der Ausfall eines Motors auf halbem Weg
zur ersten Insel nicht allzu verheerend ist. Wir sind zwar im kleinen Teil des
Titicacasees, etwa 1/6, und nur maximal 25 m tief statt 400, aber naf§ und

31Es gibt insgesamt 6 Sechstausender in der Cordillera Real, von Nord nach Siid: Illam-
pu, Ankohuma, Chearoco, Chachacomani, Huayna Potosi und Illimani.

32Erinnert sehr stark an eine Hiitte in den Alpen, architektonisch wesentlich einfallsrei-
cher als alle anderen Gebéude in Bolivien (die meist nur quaderférmige Schachteln sind).



Chile/Bolivien 1996 - (©Hartmut Bielefeldt 1996,2000 30

kalt ist dieser Teil auch genug. Der See ist im Sommer 12° warm, im Winter
erreicht er in Uferniihe fast den Gefrierpunkt?®3.

Die erste Insel - die Steinhausinsel (den Originalnamen habe ich leider
vergessen) ist von einem breiten Schilfgiirtel umgeben, in dem sich viele Enten
tummeln. Auf der Insel sieht man einige Ruinen aus der Zeit nach dem Ende
von Tiwanaku, aber vor der Ankunft der Inkas®**: Hiuser und Grabtiirme.
Es scheint in den letzten Jahrhunderten immer wieder Uberflutungen und
Diirrezeiten gegeben zu haben, und so kamen und gingen die Bewohner.

Auf der zweiten Insel - Suriqui - wurden die traditionellen Schilfboote
gebaut, z.B. auch fiir eine der Expeditionen von Thor Heyerdahl. In duflerst
aufwendiger Arbeit wird das Schilf gebiindelt und mit einfachen Werkzeugen
verfestigt. Dabei werden die Haltefaden durch die ganze Lange des Bootes
durchgeféidelt, es gibt also ungefahr fiinf Knoten im ganzen Boot. Benutzt
werden solche Boote allerdings heute nicht mehr. Nach der halbstiindigen
Riickfahrt iiber den See gibt es im Gasthaus Regenbogenforelle, iibrigens
ausgezeichnet.

Von der Reiseleiterin erfahren wir noch einiges iiber Bolivien, als wir auf
den Bus warten. So sieht die hiesige Seite der Grenzstreitigkeiten so aus,
daf3 Chile mal ein paar Grenzsteine versetzt oder einen bolivianischen Fluf3
kurz mal nach Chile abgegraben hat. Einige Jahre zuvor sind chilenische
Reiseunternehmen von San Pedro aus an die (bolivianische) Laguna Verde
jenseits des Lincancabur gefahren und haben ihren Teilnehmern dort von
diesen landschaftlichen Schonheiten Chiles erzéhlt. Der zweite interessante
Punkt ist, dafl es nicht mal offiziell eine Schulpflicht gibt. In der Stadt gehen
80%, auf dem Land unter 40% der Kinder in die Schule. Drittens ist die Ein-
stellung der Leute zu ihrer Regierung recht interessant: Der Staatsprésident
war langere Zeit in den USA und zeichnet sich durch eine etwas eigentiimliche
Aussprache des Spanischen aus (so, dafl es sogar mir aufgefallen ist). Des-
halb nennen sie ihn ,El Gringo“. Die meisten Regierungsmitglieder haben
Verwandte in Chile, was die Kompromisse mit diesem Land sehr gummiartig
werden 148t. Und, zum Schluf}: Die bolivianische Telecom gehort gar nicht
Bolivien, sondern einem chilenisch-italienischem Konsortium. Soweit also zur
nationalen Identitét.

Zuriick in La Paz, irren wir auf der Suche nach dem Lebensmittelmarkt

33Daher kénnen die meisten Leute hier auch nicht schwimmen.
34 Also zwischen 1200 und 1400 n.Chr.
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durch die Stadt. Nach Dingen wie Leberwurst in Dose oder Gummibérchen?®?
suchen wir eine halbe Ewigkeit, weil jeder Stand fast dasselbe Standard-
Sortiment hat. Unsere Rettung ist, dafl wir zufillig am neuerdffneten ,,Su-
permarkt® vorbeikommen und dort einiges finden. Zum Such-Stre8 kommt
schlieffilich auch das Verkehrschaos. Bolivianische Autofahrer lernen in der
Fahrschule offenbar nur, dafl ein Auto ungefahr vier Réder hat und das wich-
tigste daran die Hupe ist. So fahrt dann alles kreuz und quer (sofern nicht
der iibliche Stau, besonders in der Calle Illampu, ist), und dazwischen quirlen
die Fuiginger umher. Die meisten Fahrzeuge sind sowieso Minibusse (etwa
8 Personen). Wieso die iiberhaupt Kundschaft haben, wo man zu Fufl doch
schneller ist, ist mir ein Rétsel.

Samstag, 1. Juni 1996

La Paz - Palca - Estancia Una - Puente Roto

Zum Illimani lassen wir uns wieder fahren. Wie sich zeigt, war das eine
gute Entscheidung. Fiir 40 km Luftlinie brauchen wir 3% Stunden, denn die
Strafle (die etwa einem mitteleuropéischen Feldweg &hnelt) schléngelt sich an
diversen Schluchten vorbei oder auch an abgrundtiefen Steilhéingen®® entlang,
um immer wieder auf kleine Pé#sse aufzusteigen und dann wieder ins Tal
herunterzukommen. Auch fiir den Weg von der Estancia Una (3650 m) bis
zum ,,Basislager machen wir es uns der langen Strecke wegen etwas einfacher
und nehmen ein Packpferd, das uns die Rucksécke hochtragt. Auch so merkt
man, daf} seit dem Huayna Potosi nur ein Tag vergangen ist, an dem wir uns
nicht mal richtig erholt haben. Immerhin geht es hier um Sechstausender,
und das ist in jedem Fall nicht gerade HallenHalma.

Der Basislager-Platz ist eine Wiese am Fuf3 des Berges auf 4400 m. Man
warnt uns mehrfach vor Dieben aus der Umgebung hier. Die Bergbauern
wohnen und leben offenbar unter duflerst &rmlichen Verhéltnissen. Trotzdem
ist es bedenklich, wenn nach Bericht unseres Pferdefiihrers Bergschuhe (vor
dem Zelt liegende Auflenschuhe) gestohlen wurden, nur um sie einfach in die
Schlucht zu werfen.

35iibrigens ein chilensches Produkt
36Das ist natiirlich iibertrieben. Ein paar Tage spiter werden wir lernen, was abgrund-
tiefe Steilhénge wirklich sind.
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Sonntag, 2. Juni 1996

Puente Roto - Nido de Condores

Wir hatten sowieso alle Ausriistung im Zelt verstaut; am Morgen ist
natiirlich alles noch da®".

Dafl es ganz schon viel ist, merkt man, wenn man es tragen muf. Die
Tréger brauchen bis zum Nido de Coéndores fiinf Stunden, aber wir tragen
unser Zeug trotz der Aussicht auf eine ldngere Zeit selbst. Da der deutsch-
sprachige Fiihrer® {iber die Kénigskordillere wohl schon ziemlich veraltet ist,
leisten wir uns auf dem Weg ein paar kleinere Verhauer. Trotzdem sind wir
nach 5% Stunden am Nido de Céndores (Kondornest), 5450 m. Das ist eine
Schuttplattform auf dem Grat dort, wo der Fels bald unter dem Gletscher
versinkt. Das Wetter ist heute nicht so toll, besonders am Illimani hingen die
Wolken fest. Dafiir war es beim Aufstieg aber nicht so heifl. Die Amerikaner,
die uns gestern begegnet sind, hatten neun Stunden zum Nido de Céndores
und acht fiir den Gipfel gebraucht.

Kurz vor den Nido de Céndores begegnet uns iibrigens der Osterreicher
vom Huayna Potosi (siche Thunfischbrot), aber in Eile wegen des Busses um
15 Uhr an der Estancia Una.

Montag, 3. Juni 1996

Lllimana

In der Nacht hat es sich weiter bewdlkt, und es hat sogar ein wenig ge-
schneit; morgens um vier liegt eine fast geschlossene Wolkendecke iiberm
Altiplano, und dazu sind auch die Téler dicht. Dazu geht es uns beiden nicht
so gut - Claudia hat schlecht geschlafen, und mein Husten (seit dem Huayna
Potosi) wird hier oben immer klangvoller. In den Alpen wéire das ein kla-
rer Fall von Ausschlafen und Runtergehen. Aber hier? Am Donnerstag geht
unser Flug, so einfach kann man es nicht nochmal versuchen. Also machen
wir uns kurz vor sechs doch auf den Weg, in der Hoffnung, dafl all die Leute
recht haben, die behaupten, Schlechtwetter wiirde im Mai/Juni héchstens
einen halben Tag dauern.

Zuerst lauft die Route am Grat entlang, bis dieser in eine Wand mit

37Vermutlich geschehen solche Diebstiihle hauptsichlich durch massenhaften Auflauf
von Leuten, die unter vorgeblichem Interesse oder Betteln dann unauffillig herumliegende
Sachen verschwinden lassen.

38siehe Anhang
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Sérac-Abbriichen iibergeht. Uber diese Riesenrampe muf man sich durch-
wursteln. Die Routensuche haben erfreulicherweise schon die Gruppen vor
uns gemacht, wir konnen die Spuren meist noch sehen. Mit guter Westal-
penerfahrung kann man fast alles ohne Seil gehen, die Spalten sind nicht
allzu gefahrlich, weil der Schnee nicht so stark aufweicht wie bei uns im Som-
mer®”. Diverse Steilaufschwiinge, die geschickt an den grofen Abbriichen vor-
beifiihren, sind allerdings etwa 45° steil, da sollte man sich trotz recht guten
Firns keine groflen Fehltritte leisten. Die Schliisselstelle ist ein etwa 45-50°
steiler Hang, der teilweise vereist ist und mit Seilsicherung schon ein besseres
Gefiihl hinterléflt, als es ohne wére. Meist konnen wir gerade eine Steilstufe
weiter sehen, denn wir sitzen in den Wolken, die von Nordwesten an den Berg
anrennen. So nimmt das flachere Stiick oben kein Ende, und auch der Gip-
felgrat wird einfach immer flacher und ist irgendwann mal waagerecht; die
Spuren horen auf. Jemand von einer fritheren Gruppe hat eine Wunderkerze
auf den Grat gesteckt, das mufl wohl der Gipfel sein. (Anmachen kénnen wir
sie wegen des starken Windes nicht). So stehen wir auf dem hochsten Punkt
der Cordillera Real, dem Illimani (6460 m) und kénnen die schéne Aussicht
auf La Paz gar nicht wiirdigen. Besonders nach Osten hitten wir gerne sehen
kénnen, da muf} fast unmittelbar der Urwald anfangen. Aber wir konnen mir
unseren 5% Stunden Gipfeletappe ganz zufrieden sein.

Am Nachmittag steigen wir erst mal bis 4800 m ab, denn morgen mittag
miissen wir wieder an der Estancia Una sein. Der Weg unterhalb des Nido de
Céndores beinhaltet einiges an leichter Gerollkletterei und -Rutscherei mit
besonders hiibschen gerollbedeckten Platten, wir wiirden also die 1800 m
Abstieg kaum an einem Vormittag schaffen. Die Wolken l6sen sich iibrigens
im Lauf des Nachmittags auf.

Dienstag, 4. Juni 1996

zuriick nach La Paz

Heute morgen ist es bis auf dichte Wolken im Tal schén. Aber man kann
sich den Gipfeltag eben nicht immer aussuchen. Einen Vorteil hat es, daf3
wir gestern nicht bis zur Wiese herunter sind: Dort ist es neblig, und al-
les ist voller Rauhreif. Hier oben kénnen wir wenigstens ein trockenes Zelt
einpacken.

3%n Bolivien ist es ja auch fast Winter. Da im Siidsommer Regenzeit ist, liegt die Saison
zum Bergsteigen wie bei uns zwischen Mai und August.
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Nach etwa drei Stunden Abstieg und Verteilen der restlichen Siifligkei-
ten sind wir wieder an der Estancia Una. Fiir unsere Trillerpfeife finden wir
in Trager und Pferdetreiber Felix einen dankbaren Abnehmer, so fufiball-
verriickt, wie das ganze Volk ist. Die Riickfahrt gestaltet sich um einiges
abenteuerlicher als gedacht. Mit einer halben Stunde Verspédtung kommen
unsere Abholer mit kochendem Kiihler an.

Auch mehrfaches Wassernachfiillen hilft nichts, so dafl sie schliellich ver-
suchen, das Leck durch Einfiillen mehrerer Eier in das kochende Kiihlwasser
zu flicken?. Trotzdem (oder gerade deswegen?) bleibt das Auto an jeder Stei-
gung nach einer Reihe von Fehlziindungen stehen. Man k&mpft sich durch
bis zum Ort Palca, aber da funktioniert das Telefon nicht. Das Ende vom
Lied: Fiir uns wird ein daherfahrender Minibus gechartert, der gerade am
Ende seiner Tour ist. Felix, den wir mitgenommen hatten, mufl in La Paz
Bescheid telefonieren, damit Hilfe nach Palca kommt.

Abends gibt’s heute Pizza. Wir schaffen immerhin drei Viertel, da wir
unvorsichtigerweise jeder eine bestellt haben. In diesem Restaurant gibt es
auch Wein, die Portion zu Bs 15 (das sind 5 Mark) stellt sich als ganze
Flasche heraus.

Mittwoch, 5. Juni 1996

Ausflug in den Yungas

Zum Gliick haben sich doch noch zwei weitere Touristen fiir die heutige
Exkursion in den Yungas gefunden. Eine wunderbare neue Teerstrafie verlafit
La Paz-Miraflores in Richtung Nordosten und fiihrt auf den 4650 m hohen
Yungas-Pafl. Danach geht es fast nur noch bergab. Gute 20 km spéter endet
der Teerbelag, die Strafle iberwindet einen kleinen Paf§ (ca. 3300 m). Das
Stiick von dort bis Coroico ist auBerordentlich spektakulédr. Die einspurige
StraBle mit der Breite eines Feldwegs arbeitet sich an den Héngen eines tief
eingeschnittenen und verzweigten Tals iiber 2000 Hohenmeter nach unten.
Die ganze Gegend ist {ippig griin; im mittleren Bereich ist es fast immer
neblig, und alles ist voll mit patschnassem Regenwald. An eindrucksvollen
Ausblicken fehlt es nicht: Meist fiithrt die Strale durch senkrechte Felswiande
oder aberwitzig steile bewaldete Hénge, deren Fufl zwischen 500 und 1000
Meter tiefer liegt. Wenn hier einer einen Fahrfehler macht, ist das allenfalls
noch ein Problem fiir die Angehorigen. Manchmal geht es auch unter kleinen

40F{ir den gottverlassenen Ort, an dessen Brunnen das geschieht, ist es die Show des
Jahrhunderts. Die ganze Schule steht um uns herum.
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Wasserfillen durch. Auf der ganzen Strecke herrscht Linksverkehr, damit die
Fahrer in den Ausweichen den vorhandenen Platz besser abschétzen konnen.
Besonders wenn man auf der linken Seite sitzt, sieht man gut, daf§ dieser
Platz nicht gerade iippig ist.

Nachdem die Talsohle erreicht ist, geht es nach Coroico wieder ein Stiick
hinauf, und nach dem Mittagessen dort schauen wir uns eine ,, Pflanzung* an.
Das ist eher ein ziemliches Durcheinander, das zudem noch an einem steilen
Hang liegt. Neben den Mandarinen, die gerade reif sind, gibt es Bananen,
Zitronen, Papayas, Kaffee, Zuckerrohr und kleine griine Papageien, die das
alles gerne fressen. Die Coca-Pflanze hitten wir uns etwas spektakulérer vor-
gestellt: gerademal handhohe Stengelchen tragen je ein Blatt.

Donnerstag, 6. Juni 1996

La Paz - Santiago

Das vorbestellte Taxi zum Flughafen kommt zwar nicht piinktlich, ist
aber piinktlich am Flughafen. Dafiir, dafl neben den diversen bolivianischen
Steuern, die schon im Ticketpreis zu zahlen waren, nun auch noch US$ 20
pro Person Airport Tax zu zahlen sind, konnten sie ihren ,internationalen®
Flughafen ruhig etwas besser organisieren.

Nach 35-miniitigem Flug iiberm sonnigen Altiplano an den Payachata-
Vulkanen und dem Cerro Taapacd vorbei kommt erst mal die Zwischenlan-
dung in Arica im Nebel. In Santiago ist es mit 13° relativ frisch, die Bdume
werden kahl. Weitere spontane Eindriicke, aus Bolivien kommend: Ein or-
dentliches Land, disziplinierter Autoverkehr - anstatt wild durcheinander-
fahrender und plotzlich anhaltender Colectivos und stdndigem Gehupe ist es
hier fast verdédchtig ruhig. Was wir natiirlich ganz vergessen haben, ist, daf§
heute Feiertag ist, und aus dem Museum wird wieder nichts.

Freitag, 7. Juni 1996

Santiago - Frankfurt

Wir sind wunderbar piinktlich am Flughafen Santiago, um dort zu erfah-
ren, dafl unser Flug einiges an Verspatung hat. Schliellich sind es 3% Stunden,
die bis London natiirlich nicht aufzuholen sind. So werden wir von der BA auf
den néchsten erreichbaren Flug nach Frankfurt umgebucht. Die Gesellschaft
heifit British Midland, und die Stewardessen tragen noch unmoglichere Hiite
als die von der British Airways.
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Unser Gepéack war fiir diese Umbuchung wohl etwas zu langsam, und es
kommt dann mit dem néchsten Flug. Da wir der Bahnverbindung wegen
nicht so lange warten konnen, bemiihen wir den ,Lost Baggage* Schalter,
und am Montag wird es dann auch (iiber Friedrichshafen eingeflogen) nach
Hause gebracht

Praktische Hinweise und benutzte Ubernachtungspliitze

Stand der Informationen: Mai 1996

Chile

Flug nach Chile: Es lohnt sich, die Flugpreise bei verschiedenen Fluglinien
und Reisebiiros zu vergleichen. Unser Flug hat unter 1000 DM gekostet,
allerdings war der Termin des Riickflugs fix. Ein Gabelflug Stuttgart-Santiago
/ La Paz-Stuttgart hiitte das Doppelte gekostet.

Sprache: In Chile spricht kaum jemand Englisch, und es ist immer ein-
facher, wenn man die Landessprache wenigstens rudimentér beherrscht.

Flughafen Santiago: Alle halbe Stunde fahren blaue Busse (,,Centropu-
erto®) in die Stadt (Fahrpreis etwa 2.50 DM). In der Gegenrichtung fahren sie
von der Metrostation Los Heroes (an der O’Higgins) ab. Tickets am Schalter
im Flughafengebédude.

W ihrung Chiles ist der chilenische Peso ($), 1 DM entspricht $ 250. Der
Kurs hatte sich seit unserem letzten Besuch 1994 nicht geéndert.

Informationen, Landkarten: Die wichtigste Informationsquelle sind
die von CTC (Telefongesellschaft) herausgegebenen drei Bénde des ,, Turi-
stel“, die man an den Kiosken in der Innenstadt in Santiago kaufen kann
(und zwar praktisch nur dort). Neben einigermafien genauen Karten findet
man auch Stadtplane, Hinweise auf Sehenswiirdigkeiten und viele Adressen,
insbesondere Ubernachtungsmoglichkeiten. Der Nordteil kostet $ 5000; es
gibt auch eine englischsprachige Ubersetzung aller drei Teile in einem Band
fiir $ 10000, die allerdings nicht jedes Jahr aktualisiert wird. Daher ist das
Original besser, wenn man wenigstens ein bifichen Spanisch versteht.

Als deutschsprachiger Reisefithrer empfiehlt sich der ,,Preiswert reisen*-
Band iiber Chile (Autor D. Uetrecht) aus dem Hayit-Verlag.

Topographische Landkarten erhélt man nur in Santiago (beim Institute
Geogréfico Militar IGM, Calle Dieciocho,das ist siidlich der O’Higgins). Eine
Karte 1:250 000 kostet etwa 25 DM, die Qualitéit ist relativ gut, fiir eine
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Orientierung ausreichend, aber wegen des grofien Mafistabs nicht zum ei-
gentlichen Bergsteigen geeignet. | Postkarten gibt es mittlerweile an vielen
Orten. Briefmarken bei der Post kaufen ($ 260 nach Europa).

Die Einkaufsmoéglichkeiten sind dhnlich wie in Deutschland, es gibt
auch in kleinen Ortschaften Supermérkte. Mit Ausnahme von speziellen Din-
gen zum Bergsteigen (Misliriegel, gefriergetrocknetes Essen) kann man alle
Nahrungsmittel im Land kaufen. Beim Kauf von Getranken beachten: Pfand-
flaschen miissen dort zuriickgebracht werden, wo man sie gekauft hat, meist
mit der Quittung, auf der sie handschriftlich vermerkt sind. Der Pfand ist sehr
hoch ($500 pro Flasche); im Zweifelsfall sonst Flaschen mit Aufschrift ,No
Retornable® oder ,Desechable® kaufen. Das ist zwar 6kologischer Blodsinn,
aber Umweltbewuftsein wird einem in Chile noch nicht allzu leichtgemacht.

Es gibt zwar Liéden mit Campingausriistung, aber keine Bergsportausriistung.

Reisen: Die Infrastruktur in Chile ist entlang des Langsachsen (Pan-
americana und ihre geteerten Nebenstrafien) sehr gut entwickelt, die iiberre-
gionalen Busverbindungen sind wesentlich besser als bei uns. Da es nahezu
kein Bahnnetz gibt, miissen die Buslinien dieses praktisch ersetzen. Lange
Busfahrten werden von den Chilenen bevorzugt abends angetreten (18.00 bis
22.00). Man kommt meist am néchsten Morgen an und hat dabei noch eine
Ubernachtung gespart. Es empfiehlt sich (wo immer moglich), ,,semi-cama*
zu nehmen. Das ist nur wenig teurer als der normale Bus, dafiir wesentlich
komfortabler. Fahrten von Santiago aus sollte man einen Tag vorher buchen.

Busbahnhoéfe: In den Norden fahrt man vom (ganz neuen) Terminal de
Buses Borja aus, direkt neben der Estaciéon Central. (gleichnamige Metro-
station). Das alte Terminal del Norte existiert nicht mehr. Der Siiden wird
von den beiden Busterminals an der Metrostation Universidad de Santiago
(etwas weiter im Westen) bedient.

Die Verbindungen auf Nebenstraflen sind meist weniger gut; besonders
abseits der Touristenzentren kann das Vorwértskommen ohne eigenes Auto
mithsam oder sogar unmoglich sein. Im allgemeinen findet man auch wenige
Gleichgesinnte.

Berge: Verkehrsverbindungen an die hohen Berge (siehe auch Text): Der
Licancabur bei San Pedro ist recht nett und als Akklimatisationstour zu emp-
fehlen, die ganze Gegend bietet viele sehr hoch gelegene Wanderméglichkei-
ten. Technisch sind die Berge aber eher langweilig, durch das Geréll teils auch
gefahrlich. Mit einem Auto sind sie aber sehr leicht zu erreichen und durch
die grofle Ausgangshohe meist als Tagestour moglich. So kann man relativ
schnell die Hohenanpassung vorantreiben. Ein Mietwagen ist zwar teuer, aber
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fiir individuelle Planung notig. In San Pedro gibt es auch Reiseveranstalter,
die gefiihrte Touren auf einige der umliegenden Berge anbieten.

Auch am Ojos del Salado sollte man einen Mietwagen erwégen. Wenn man
akklimatisiert ist, kann man mindestens bis zum ersten Lager fahren. Dafiir
ist allerdings ein gutes Allradfahrzeug notig (z.B. Toyota Landcruiser) und
dazu gute Fahrkenntnisse, sonst bleibt man im Sand héngen. Falls es wirklich
schneefrei ist, konnte man vielleicht sogar die Strafle bis zum obersten Ende
fahren, und das liegt immerhin auf 5900 m. Fiir plétzliche Hohenprobleme
sollte man dann aber nicht mich verantwortlich machen.

Die hohen Sechstausender Ojos del Salado oder Aconcagua anzugehen,
empfiehlt sich im Mai der tiefen Temperaturen, der Stiirme und der groflen
Gefahr plotzlicher Schneefélle wegen nicht. Im Siiden bieten die Vulkane in-
teressante Ziele; fiir die steilen Gipfelhénge sind Steigeisen und evtl. Eispickel
notig.

Die Mietwagenpreise sind dhnlich wie in Deutschland, es empfiehlt sich
aus Versicherungsgriinden eine Kreditkarte.

Fiir alle Berge im Grenzbereich Chiles bendtigt man eine Genehmigung.
Sie wird bei der jeweiligen Provinzregierung beantragt, die ihrerseits einen
Antrag bei der Grenzdirektion in Santiago stellen muf (siehe auch ,,Grenz-
direktion, weiter unten im Text). Man kann die Genehmigung auch direkt
bei der DIFROL (Direccién de Fronteras y Limites) bekommen, die Internet-
Adresse ist auf meiner Homepage zu finden. Zusétzlich mufl man sich bei den
Carabineros an- und abmelden. Geriichteweise kann man den Parinacota von
der Ortschaft Parinacota aus ,,schwarz“ besteigen.

Jahreszeit: Im Mai ist es in Santiago Spéatherbst; die Nationalparks im
duBersten Siiden sind dann mehr oder weniger geschlossen; ab Santiago nord-
lich ist es zwar 6fters bewdlkt und kiihl, regnet aber wenig. Im Norden (Ca-
lama - Arica) hatten wir meist schones Wetter, im Altiplano nicht so kalt wie
im Oktober (nachts -5°/-10°), aber es gibt auch einzelne Tage mit schlech-
tem Wetter. Im Lauca-Nationalpark ist das Wetter zwischen Dezember und
Marz schlecht (Altiplano-Winter), wihrend im siidlicheren Chile der eigent-
lich Sommer in dieser Zeit liegt.

Niitzliche Adressen

e Sernatur (Staatliche Tourismusorganisation), Providencia 1550, Santia-
go Dort erhdlt man auch einen ganz guten Stadtplan (kostenlos), also
keinen am Kiosk kaufen (teuer).

Sernatur hat Biiros in jeder Region. Fiir die Besteigung des Ojos del
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Salado ist ein Permit erforderlich, Sernatur in Copiapé liegt direkt an
der Plaza und ist dabei sehr hilfsbereit. Siehe auch Text.

e Federacion de Andinismo, Simpson 77, Santiago (das ist am Nordende
der Mackenna): Hier erhélt man von netten dlteren Herren bergsteige-
rische Informationen iiber die ndhere Umgebung, z.B. Cajon de Maipo;
auch Ausriistungsladen. Abends ab 19 Uhr.

e Grenzdirektion: Ministerio de Relaciones Exteriores de la Republica
de Chile, Direcciéon Nacional de Fronteral y Limites del Estado, Fax
02-6971909. Von hier kam unsere Besteigungsgenehmigung.

e Bahn Arica-La Paz: ENFE Bolivia, der Bahnhof ist am Hafen, nahe des
Stadtzentrums. Geoffnet 8.30-11.30,15-18.30. Schienenbus fahrt Sams-
tags und Dienstags um 9.30, die Fahrt kostet US$ 52 (einschliefilich
Frithstiick und Mittagessen) und ist sehr zu empfehlen. Der Zug wird
grofftenteils von Touristen benutzt; billiger ist die Busverbindung mit
der bolivianischen Busgesellschaft Litoral fiir $ 10000. Die Busse sehen
allerdings etwas zweifelhaft aus, wenn man chilenische Busse gewohnt
ist.

Bolivien

Sprache: Auch hier ist es recht sinnvoll, wenn man die wichtigsten Dinge
auf Spanisch ausdriicken kann. Auf dem Land wird oft Quechua oder Aimara
gesprochen, und bereits Spanisch ist fiir die Leute eine Fremdsprache. So
kann man kaum erwarten, dafl sie auch noch Englisch verstehen. Man kann
es aber auch positiv sehen: Wie fiir uns, ist fiir diese Leute Spanisch eine
Fremdsprache. Daher, und auch weil Touristen in Bolivien sehr haufig sind,
spricht man meist ein sehr gut akzentuiertes Spanisch, das man mit einem
guten Volkshochschul-Kurs problemlos versteht - auch weit jenseits des ,, Wo
geht es hier nach XY*“-Niveaus.

Die gefiihrten Reisen von La Paz aus werden von Reiseleitern gefiihrt,
die i.a. auch Englisch sprechen. Die Sprachkenntnisse sind dabei sehr un-
terschiedlich. Wir haben auch Touristen getroffen, die kein Wort Spanisch
sprachen. Sie mufiten sich aber auf das Standardprogramm beschrinken, das
fiir Touristen eben angeboten wird. Ein bifichen Spanisch erhoht sicher die
Flexibilitat enorm.
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Wihrung: 3 Bolivianos (Bs) entsprechen einer DM. Im Gegensatz zu
den Zeiten mit 12000% Inflation jéhrlich ist das Geld mittlerweile stabil.

Informationen, Landkarten: Touristische Informationen kann man im
Secretariat Nacional de Turismo, 18. Stock im Edificio Mariscal Ballivian,
bekommen. Dort gibt es aber keinen Stadtplan. Landkarten gibt es im Insti-
tuto Geografico Militar, Hintereingang des Ed. Murillo, Calle Murillo. (Man
mufl die Calle Rodriguez steil hochgehen, um zum Hintereingang zu kom-
men.) Karten 1:50000 kosten Bs. 35 und sind teilweise vorhanden, teilweise
auf Bestellung am néchsten Tag verfiigbar. Verniinftige Stralenkarten gibt
es dort nicht. Fiir den Illimani ist die Alpenvereinskarte 0/9 besser als die
Bolivianische (in Deutschland kaufen).

Reisefiihrer: Der Goldstadt-Studienreisefithrer Bolivien ist ganz nett,
gibt aber kaum praktische Informationen. Da es nichts dem Turistel Ver-
gleichbares gibt, sollte man fiir Adressen - besonders von Unterkiinften - den
Lonely Planet Fiihrer iiber Bolivien haben. Sehr gut ist das South America
Handbook, besonders wenn man mehrere Lander bereist. Diese Biicher sollte
man in Deutschland kaufen, in Bolivien gibt es recht wenig.

Uber die Berge gibt es ,,Die Konigskordillere - Berg- und Skiwandern in
Bolivien“, von R. Pecher und W. Schiemann, ISBN 3-923666-01-2. Das Buch
ist allerdings nicht mehr ganz neu (1983) und hat auch einige Fehler. Es
scheint aber der einzige verniinftige Fiihrer zu sein.

Einkaufsmoglichkeiten: Ganz anders als in Chile. Fiir manche Sachen
gibt es Geschiifte, aber Lebensmittel kauft man an den Stdnden an der Strafe;
diese Sténde bieten meist ein ziemlich unsortiertes Angebot aus Lebensmit-
teln, Kosmetika und Haushaltswaren. Es ist manchmal recht miithsam, wenn
man etwas Bestimmtes sucht, das nicht gerade im Standard-Repertoire liegt.
Ein Lebensmittelmarkt liegt im Bereich der Strafien Isaac Tamayo / Grane-
ros, oberhalb der Illampu. Dort bekommt man Brot, Gemiise, Obst, Kise,
Fleisch und Fisch wie auch verschiedene Dosen und abgepackte Lebensmit-
tel. Mayonnaise, Siifligkeiten, Brithwiirfel etc. findet man an den Sténden in
der Illampu. Der erste Supermarkt im Stadtzentrum hatte gerade Er6ffnung,
als wir da waren. Allzu viel Verschiedenes bekam man da aber auch nicht.
Bier gibt es anscheinend nur in einigen kleinen Lebensmittelgeschéften.

Reisen: Innerhalb der Stadt gibt es Minibusse, aber die Entfernungen im
Zentrum sind gut zu Fuf} zuriickzulegen. Zum Flugplatz gibt es Minibusse
von der Plaza San Francisco, oder man nimmt ein Taxi. Preislich dazwi-
schen liegen Angebote der Tourismus-Agentouren in der Sagarnaga. Fiir den
Fernverkehr gibt es die Bahn (die allerdings in eher schlechtem Zustand ist,
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wie der Bahnhof zeigt: ein einziges Gleis fiir eine 1!/, Millionenstadt) und
Busse, bei denen die Qualitiat anscheinend stérker variiert als in Chile. Um
an unsere Berge zu kommen, haben wir bei einem Reisebiiro anstatt einer
Besteigung mit Fiihrer und Tréger nur den Transport zum Ausgangspunkt
genommen; das liegt wesentlich billiger als das Komplettpaket. Wer aber Zeit
und Geduld hat, findet sowohl zum Zongo-Pafl wie auch zur Estancia Una
Minibusse.

Berge und Bergsteigen: Der hochste Berg Boliviens ist der Nevado Sa-
jama (6540 m) nahe der chilenischen Grenze am Lauca-Nationalpark. Er ist
ein vergletscherter Vulkankegel. Die Cordillera Real, die sich hinter La Paz
von Nordwest nach Siidost zieht, ist ein Faltengebirge ohne Vulkanismus.
Durch die Ndhe zum Regenwald sind sie stérker vergletschert und unseren
Alpen (abgesehen von der Hohe) sehr dhnlich. Die Cordillera Real hat 6
Sechstausender, von denen am héaufigsten der recht leichte Huayna Potosi
(6088) bestiegen wird. Die Besteigung dauert zwei Tage mit einem Lager auf
5400 m. Der 6460 m hohe Illimani wird auch recht oft besucht (3-4 Tage). II-
lampu und Ancohuma im Norden erfordern jeweils mindestens 6-7 Tage Zeit,
und die beiden anderen Sechstausender liegen weit ab vom Schuf}. Beliebt
sind auch noch die Berge Mururata (nahe des Illimani) und die Condoriri-
Gruppe (bis 5700 m; im Norden von La Paz). Fiir all diese Berge sollte man
die iibliche Hochtourenausriistung dabeihaben. Tagsiiber wird es manchmal
extrem warm.

Wetter und Jahreszeit: Die Bergsaison geht von Mitte Mai bis Au-
gust/September; in dieser Zeit ist das Wetter meist relativ stabil, und Schlecht-
wetter dauert hochstens einen Tag. Vorher und nachher ist in der Gegend von
La Paz Regenzeit. Die Temperaturen sind allgemein hoher als auf vergleich-
baren Hohen in Nordchile, die Vegetation ist auch reichlicher.

Niitzliche Adressen:

e Tourismus-Agenturen: Die meisten sind in der Calle Sagarnaga, das ist
nahe der Kirche San Francisco am oberen Ende der Hauptstrale Av.
Mariscal Santa Cruz.

e Club Andino Boliviano: Calle México 1638. Ein ziemlich kleiner Verein,

der aber zumindest Tips geben kann.

e Institut Geografico Militar, Secretariat Nacional de Turismo: siehe oben
unter ,, Informationen und Landkarten“
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Ubernachtungspliitze

Im Folgenden sind die von uns verwendeten Ubernachtungsorte fiir jeden
Tag mit ihren Kosten und der Hohe .M. aufgezéhlt. Im allgemeinen haben
wir in den Stédten die erste einigermaflen giinstige Moglichkeit genommen.
Angegebene Preise beziehen sich auf ein Doppelzimmer.
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Ubern. Art Ort
zum

06.05. | (Hotel) | Hotel Ducado, Agustinas 1990, Santiago (US$ 50)
07.05. | (Bus) | Bus Santiago - Calama
08.05. | (Hotel) | Resid. Internacional, Gral. Veldsquez 1976, Calama ($ 7500) 2200 m
09.05. | (Zelt) | Ebene am Portezuelo Polques; 4465 m
10.05. | (Zelt) | Ebene am Portezuelo Polques; 4465 m
11.05. | (Zelt) | alte Schwefelaufbereitung Saciel; 4400 m
12.05. | (Zelt) | unterhalb des Socompa-Passes; 3600 m
13.05. | (Zelt) | nahe am Ldascar an der R. 23; 3840 m
14.05. | (Zelt) | nahe am Ldascar an der R. 23; 3840 m
15.05. | (Zelt) | Banos de Puritama; 3600 m
16.05. | (Bus) | Bus Calama - Arica
17.05. | (Hotel) | Residencial Madrid, Baquedano 685, Arica ($ 4300); 5 m
18.05. | (Hotel) | Hostal Los Vicunas, B. O’ Higgins, Putre ($ 12000); 3600 m
19.05. | (Zelt) | Ebene unterhalb des Cerro Taapaca; 4940 m
20.05. | (Zelt) | Ebene unterhalb des Cerro Taapacd; 4940 m
21.05. | (privat) | Dorfschule, Caquena; 4470 m
22.05. | (Zelt) | Lager an den Payachata-Vulkanen; 5230 m
23.05. | (Zelt) | Lager an den Payachata-Vulkanen; 5230 m
24.05. | (Hotel) | Residencial Paloma, Baquedano, Putre ($ 5000); 3600 m
25.05. | (Hotel) | Residencial Madrid, Baquedano 685, Arica ($ 4300); 5 m
26.05. | (Hotel) | Residencial Madrid, Baquedano 685, Arica ($ 4300); 5 m
27.05. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
28.05. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
29.05. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
30.05. | (Zelt) | Campamento Argentino, am Huayna Potosi; 5450 m
31.05. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
01.06. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
02.06. | (Zelt) | Wiese bei Puente Roto, am Illimani; 4550 m
03.06. | (Zelt) | Nido de Céndores, am Illimani; 5550 m
04.06. | (Zelt) | oberhalb Puente Roto, am Illimani; 4925 m
05.06. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
06.06. | (Hotel) | Hotel Panamericano, Manko Kapac, La Paz (Bs 55); 3700 m
07.06. | (Hotel) | Hotel Ducado, Agustinas 1990, Santiago; US$ 50
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